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Forsikring
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mod

Lloyd's

V/Sgassurancen Danmark A/S
Skolegade 1

5960 Marstal

afsagt
kendelse:

Forsikringstageren har badforsikring. Han har i klageskema af 23/11 2022 til naevnet bl.a. an-
fort:

"Skadesdaekning afvist grundet 'langsom indsivning', hvilket ikke er sandsynligt, pavist eller doku-
menteret. Se venligst vedhaeftede bilag.

Hvad vil du konkret opna hos selskabet?
Erstatning, som den der er forsikret for."

| brev af 19/12 2022 fra selskabets advokat til naevnet hedder det bl.a.:

"[Klageren] har tegnet kaskoforsikring for sin bad i Sgassurancen Danmark A/S med en forsikrings-
sum pa kr. 900.000 og en selvrisiko 10 % af skadeudgiften minimum kr. 10.000, jf. police af 15. au-
gust 2020 (bilag 6) samt tilhgrende forsikringsbetingelser der vedlaegges som bilag A.

Sagen drejer sig om, at Klager er utilfreds med Selskabets afvisning af at yde erstatning pa kasko-
forsikringen for baden i forbindelse med at Klagers bad sank den 24. maj 2022.

Sagens forlgb
Selskabet modtog skadeanmeldelse pa havaritelefonen om morgenen den 24. maj 2022, og an-

modede indledningsvis [badkonsulent1l] om at tage sig af sagen, hvorefter [badkonsulent1] i sam-
arbejde med havnen ivaerksatte bjaergning af Klagers bad. Samme dag overtog [badkonsulent2]
ved skibsingenigr ... (besigtiger) sagen og besigtigelsen pa vegne Selskabet fra [badkonsulent1].
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Om morgenen den 24. maj kl. 7 flad baden, men 13 dybt med agterenden og sank forholdsvis hur-
tigt herefter (bilag 1, side 3).

Dagen efter, den 25. maj 2022, modtog Klager mail med Besigtigers rapport og meddelelse om, at
skaden pa baden ikke var omfattet af kaskoforsikringen, idet arsagen til skaden var langsomt ind-
treengende vand. Dog var der deekning for vragfjernelse (bilag 1, side 17).

Klager har selv ombygget og istandsat baden og havde kort tid forinden skaden forlaenget baden
med en badeplatform samt pasat en sgventil fra badeplatformen og ind i agter rum/styremaskine.

Ved besigtigelsen den 24. maj 2022 fandtes under Besigtigers gennemgang, og ved lgft af baden
og hold af denne i stropper, ingen tegn pa hurtig vandindtraengen. Derimod blev det konstateret,
at en sgventil var aben. Sgventilen gar fra en nylig pasat badeplatform (lukket kasse) til styrema-
skine. Der blev tillige under vandlinjen konstateret efterfuget samling pa badeplatformen og at
platformen sadvanligsis 13 teet pa vandlinjen.

Det findes mere end overvejende sandsynligt at arsagen til at baden er sunket er langsomt ind-
treengende. Der er kommet vand i kasse under badeplatform samt en aben sgventil, hvorved ba-
den har ligget tungt agter. Da platformen over tid ligger langt nede har vandet kunnet Igbe derfra
ind gennem spygat agter og ned i salon, hvorved baden er sunket hurtigt derefter (bilag 1, side 8-
9).

Der har ikke i gvrigt veeret muligt at finde nogen konkrete kaskoskader ved baden, som har kun-
net give anledning til hurtig vandindtreengen og synken.

Fundene og det samlede billede indikerer, at der indledningsvis er traengt vand ind i baden over
tid og at vandet efterhanden har trukket baden sa langt under vandlinjen, at der har kunnet
komme vand ind gennem badens skrogabninger, hvorved baden afslutningsvis er sunket hurtigt,
bilag 1, side 8 samt fotos med forklarende tekst side 8-13 og illustrationer side 12-13.

Klager var uenig i Besigtigers konklusioner og fremsatte ved sin advokat sine bemaerkninger hertil
den 16. september 2022 (bilag 2), hvor Klager blandt andet oplyser at den omhandlede sgventil
altid er lukket.

Besigtiger kommenterede pa Klagers bemaerkninger den 16. oktober 2022 (bilag 3), som af Sel-
skabets advokat den 17. oktober blev sendt til Klagers advokat sammen med en fastholdelse af
afvisningen af skaden (bilag 5,1).

Selskabet bestrider at sgventilen op til skadens opstaen var lukket, idet den ene af de tilstedevze-
rende fra [marineservice] den 24. maj var nede i styrerummet, hvor han fandt ventilen aben, tog

billede heraf, lukkede ventilen og straks pa stedet viste billedet til Besigtiger (bilag 3, side 2).

Billedet af den abne ventil ses i Besigtigers f@rste rapport af 25. maj (bilag 1, side 13 nederst).
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Klagers advokat kontaktede herefter selskabets advokat telefonisk og sendte den 3. november
2022 mail (bilag 5,2 nederst) med Klagers indsigelser (bilag 5,2, side 2-4) og fotos visende badens
stand forinden skaden (bilag 10).

Selskabet forelagde Klagers indsigelser for Besigtiger, som meddelte at Klagers indsigelser ikke gav
anledning til at aendre Besigtigers opfattelse af drsagen til skaden. Selskabet fastholdt pa dette
grundlag afvisningen af skaden (bilag 5,2, gverst).

Vragfiernelse
Selskabet og Klager havde fra skadetidspunktet og nogle maneder frem en del korrespondance

vedrgrende udgifter til bjeergning, fjernelse og transport af baden.

Det fremgar af de til policen knyttede seaerlige forsikringsvilkar under punktet 'Vragfjernelse', at
forsikringen omfatter udgifter til fjernelse af vrag med op til kr. 100.000 (bilag 6, side 2).

Dagen efter skaden afviste Selskabet kaskoskaden, men meddelte samtidig Klager, at Selskabet
var indstillet pa at yde daekning for vragfjernelse (bilag 1, side 17).

Selskabet har afholdt udgifter hertil med kr. 162.200, som opgjort i mail sendt til Klager den 7. juli
2022, der vedlaegges som bilag B. Det fremgar af opggrelsen, at der er en egenbetaling for Klager
pa kr. 62.200 (162.200 fratrukket kr. 100.000 i alt kr. 62.200). Selskabet har dog frafaldet at op-
kraeve hele belgbet, idet Selskabet alene har opkraevet Klager kr. 16.220, svarende til geeldende
selvrisiko pa 10% (bilag B). Klager har endnu ikke betalt den opkraevede selvrisiko pa kr. 16.220 til
Selskabet.

Forsikringsaftalen

Det fremgar af szerlige forsikringsvilkar pa policen under punktet 'Szerlige forhold', at: 'Forsikrin-
gen dakker ikke skade eller ansvar for skade, hvis Grsagen hertil er langsomt indtraengende vand —
herunder alle former for nedbgr.’, bilag 6, side 3, 2. afsnit.

Endvidere fremgar det af forsikringsbetingelserne punkt 3.4 b, at kaskoforsikringen deekker: 'Ska-
de som fglge af fartgjets synken, dog ikke hvis drsagen hertil er langsomt indtraengende vand.'

Sgassurancen deekker ikke den skete skade, da arsagen til at baden synker er langsomt indtraen-
gende vand, hvilket er undtaget forsikringsaftalen. Det fastholdes saledes, at der ikke er daekning
for den opstaede kaskoskade, idet der er tale om vandindsivning over tid.

For sa vidt angar vragfjernelse daekkes denne udgift i henhold til policen, dog op til maksimum kr.
100.000 og med en selvrisiko pa 10% af skadeudgiften minimum kr. 10.000 pr. skade (bilag 6, side
2). Selskabet har valgt kulant at erstatte en del af den udgift som oversteg maksimum.

Afggrelse
Selskabet konkluderer at det er mere end overvejende sandsynligt, at arsagen til skaden er lang-

somt indtraangende vand. Selskabet fastholder, at der ikke er deekning for den opstaede skade."
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Klageren har i brev af 28/12 2022 til naevnet fremsat bemaerkninger til udvalgte dele af selska-
bets svarbrev. Af klagerens bemarkninger fremgar bl.a.:

"Undren fra alle sider, over at der blev skiftet surveyor under forlgbet.
KI. 7.00 var skibet nazermest sunket helt. Hang kun i trosser. Synker ektremt hurtigt. Ca 1 time.

Badetrin (platform) af tree er spaendt oven pa trimflap, og har ikke forbindelse til nogen ventiler
eller rum.

Store dele af skibet, herunder maskinrum, blev ikke undersggt af [badkonsulent2]. Den omtalte
'spventil' var lukket, og har igvrigt ikke adgang til sgen. Heller ikke adgang til badetrin (platform).

Omtalte kasse er trimflappen. Det er en lukket kasse. Den omtalte ventil er altid lukket, og den er
heller ikke en sgventil, men udluftningsventil mellem 2 rum. Det lille sus der kommer da den db-
nes (som bekraeftes af [badkonsulent2] i rapport af 16.9.22) viser at der kun var luft, og ingen
vand i trimflappen. Evt. vand i de sma rum, ville ikke kunne tvinge spygat under vand. Vandtzette
og hgjt placerede dgre til salon, ggr ikke vandindtraengning den vej muligt. Staevnen gik ned til
sidst, hvilket bevidner luft i sallon (lukaf).

Undersggelse ikke faerdiggjort, og ikke saerlig grundig. Vaesentlige dele af baden ikke undersggt.
Indikationer og fund, der skulle dokumentere langsom indtraengning er ikke til stede. Indtraeng-
ning over tid, er ikke en korrekt beskrivelse, da det sker ekstremt hurtigt. Alle skrogabninger, ven-

tiler og haner var lukkede. Div. luftindtag mm, er placeret lang over dak.

Pa alle billeder (inkl. det omtalte), er den omtalte ventil/hane lukket. Den er ikke en s@ventil (har
ikke adgang til sgen), men forbinder 2 sma lukkede rum.

Korrespondance (konflikt) fortrinsvis mellem [badkonsulent2], [kranfirma], havnefoged og [kom-
mune].

Ved den rigtige planlaegning, ville prisen [for vragfjernelse] have vaeret under 100.000,- kr.

[Selskabets tekst:] 'Dagen efter skaden afviste Selskabet kaskoskaden, men meddelte samtidig
Klager, at Selskabet var indstillet pa at yde daekning for vragfjernelse (bilag 1, side 17).'

En sa hurtigt udarbejdelse af rapport og afggrelse, kan umuligt laves sa hurtigt, og dermed vaere
grundig og retvisende. At skibet herefter var et vrag, var alene selskabets beslutning.

Modtaget [opggrelse for vragfjernelse] langt senere i kopi pr. brev, da det blev sendt med fejl i
mailadresse. Betaling afvist. Ved den rigtige planlaegning ville prisen have vaeret under 100.000.

Selvrisiko 10.000,- kan modregnes i erstatning.

'Vandindsivning sker pa meget kort tid. Arsagen er en ukendt pludselig drsag.'
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Prisen, tidshorisonten, planlaegning og processen efter at skibet er efterladt pa kajen, er under al
kritik. Uprofessionel og voldsomt fordyrende planlaegning. Skibet reelle vaegt og mal, ligger langt
under angivelsen fra transportfirma. Flytning mellem ... Kommunes arealer, ville kunne udfgres
under samme betingelser som almindelig entreprengr transport, uden fglgebiler, polititilladelser,
drejning af lysmaster mm. Urimeligt at forsikringstager bliver modregnet sa hgj selvrisiko.

'Mere end overvejende sandsynligt', er langt fra det samme som helt sikkert!! Det er ikke kun
usandsynligt, men decideret umuligt at arsagen til forliset kan vaere langsomt indtraengende vand.
Det har pa ingen made, vaeret muligt at dokumentere langsomt indtraengende vand.

Tidshorisonten for forliset er meget kort. Skibet sank ekstremt hurtigt. Fra flugtende vandlinje (in-
gen vand i skib) til skibet star pa bunden, er der en meget kort tidshorisont. Skibet er forlist af en
ukendt pludselig arsag. Arsagen ville sandsynligvis vaere pavist, hvis [badkonsulent2] havde feer-
diggjort sit arbejde med de undersggelser der var aftalt til at blive udfgrt om morgenen den 25-
05-2022. Vigtige informationer og formodninger fra bl.a. havnefoged og [badkonsulentl], blev
heller ikke medtaget i rapport. [Selskabets advokats] og [badkonsulent2's] beskrivelser haenger ik-
ke sammen. Modstridende oplysninger."

Selskabets advokat har i brev af 17/1 2023 til naevnet bl.a. bemaerket:

"Selskabet modtog skadeanmeldelse pa havaritelefonen om morgenen den 24. maj 2022, og kon-
taktede indledningsvis [badkonsulent1] ved ... [Interim-Besigtiger], idet ... bor ... forholdsvis teet pa
hvor baden var sunket i [by]. Selskabet anmodede [badkonsulentl] om at fa igangsat bjaergning,
indhente oplysninger om haendelsesforlgbet og danne sig et overblik over eventuelle behov og
muligheder for akut skadebegransning og hvad der ellers var behov for nu og her.

Selskabet og Interim-Besigtiger har samarbejdet gennem mange ar. De senere ar har Interim- Be-
sigtiger dog ikke gnsket at foretage fysiske inspektioner grundet ...

Interim-Besigtiger ivaerksatte i samarbejde med havnen bjaergning af Klagers bad og kontaktede
[badkonsulent2] ved skibsingenigr ... (Besigtiger), som var pa en anden opgave [omrade]. Besigti-
ger ankom lidt op ad dagen, hvor Besigtiger — efter aftale med Interim-Besigtiger forinden og pa
stedet - overtog sagen og besigtigelsen.

Det kan oplyses at Interim-Besigtiger er enig med Besigtiger i samtlige Besigtigers konklusioner.

Selskabet fastholder af alle de i sagen tidligere anfgrte grunde, at der ikke er daekning for den op-
stdede skade."

| mail af 13/2 2023 fra klageren til naevnet hedder det bl.a.:

"Mener tydeligt nok at det er belyst, at skibet IKKE er forlist grundet 'langsomt indtraengende
vand' men ekstrem hurtigt af en 'ukendt pludselig arsag'."



Ankenaevnet for Forsikring

99004

Nzevnet har faet forelagt bilag fra sagen. Af rapport af 25/5 2022 fra badkonsulent2 fremgar

bl.a.:

"Indledning
Undertegnede skadeskonsulent har pa vegne af Sgassurancen Danmark, foretaget besigtigelse i
sagen den 24. maj 2022, sag overtaget fra [badkonsulent1] kl. 15.00.

Ved ankomst var [kranfirma] til stede ...
[dykkerfirma]
[marineservice] - ... bestilt til Konservering af maskine — afventer
Havnefoged ...

Undertegnede har tidligere kendskab til skibet under ... (brand) og har ligeledes billeder fra skibet
herunder.

Bjeergning forlgb planmaessigt, skibet henla langs kaj og kunne fra kajsiden lgftes/pumpes op. Ef-
ter bjaergning henla skibet stadig dybt med slagside og arsagen ikke fuldstaendig kendt hvorefter
det blev besluttet mht. synken igen og yderligere forurening at Igfte skibet op pa kajen. Efter afta-
le med havnefoged var dette en mulighed — men kort tid da skibet star i vejen for trafikhavnen. Vi
bgr veere behjxlpelig overfor havnen.

Skades begivenhed/historik
Undertegnede har ikke set en anmeldelse. Oplyst denne er telefonisk anmeldt vagttelefon tirsdag
morgen 24. maj — og [badkonsulent1] sat pa sagen til at fa den bjeerget.

Ved ankomst oplyser ft undertegnede:

Kgbt 5 ar siden for kr. 37.000 - aldre russisk slaebelogs fartgj som ft i 3 ar har opbygget og heref-
ter forsikre op til sgsaetning aug. 2020. — se indtegnings historik.

Ft oplyser der i motorrummet er 3 pumper med automatik/ 1000 AH — men ligeledes vandteaette
skot. Agter skot ind til styremaskine og toilettank. — vandtaet. Motorrums skot.

@vrige sektion kahyt kan nas via agter spygat langs daek.

Ft oplyser han for nylig har forlenget skibet med en badeplatform som bestar af en op svejst stal-
kasse med trae som top og rundt. (Ligeledes se tidligere billeder.)

Denne har han haft problemer med indsivning og den er fuget og sat tree under.

Ft oplyser det som 'kondens i badeplatform' og derfor sat en sgventil pa fra denne og ind i agter
rum/styremaskine for udluftning.
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Det er oplyst skibet henla tungt med agter og ifglge [badkonsulentl] flgd den 24.05 kl. 07.00 men
Id dybt med agterenden og efterfglgende gik det hurtig ned. Ejer skulle have en video der viser
haendelsen ant fra en [person] (i fglge [badkonsulentl] - ikke set herfra).

Tidligere billeder i skibet der viser ombygning.

Besigtigelse
Efter skibet er pumpet op.

Arsag til Synken:

Der er ikke konstateret nogen steder hvor vandet kommer 'hurtig ind — defekt sgventil, slange ol
under vandlinje - efter laengere tids s@gen blev der abnet op ned til styremaskine rummet agter. |
dette rum blev der yderligere konstateret at der var en sgventil som stod aben ind til badeplat-
form pontonen (lukket kasse agter som bestar af stal kasse med traeplader pa toppen) som nu er
sat pa skibet.

Ft forklarer at sgventil er sat pa for at undga kondens i platformen agter. Ft oplyser han har kon-
stateret kondens via en tidligere inspektions luge i toppen af platformen som nu er lukket. Ligele-
des er der forsggt at smgrer tec 7/ sika ol taetningsmiddel pa agter ved platform — (er vil ikke no-
get man ggr mht. kondens men noget man ggr hvis man har et problem med taethed.)

| styremaskine rummet agter er der et skot som lukker af til resten af skibet og fyldes dette med
vand kommer det ikke ind til pumper i maskinrummet - derfor ligger skibet tungt med agter da
det bliver opdaget.

Undertegnede vurdere at sa snart platform over tid er langt nede sa kan det Igbe fra platform og
ind igennem spygat agter og derfra langs salon skot og ned i salon — ind i skibet og sa synket det
hurtig herefter.

Der er ligeledes konstateret forskel imellem billeder fra januar 2022 omkring manuel lzense pum-
per - disse er nu forhgjet med rgr udvendig bunden til lige omkring vandlinje - ft oplyser han har
en hane indvendig som han lukker men det er ikke en anbefales vaerdig made at lave skrog-
gennemfgringer pa.

Ligeledes er det konstateret at udtag til toilet i styrerummet gar ud med en slange via et abent sy-
stem og i dag er haevet yderligere op med slange og skruer.

[Fototekster:]

- Toilet udtag haevet op med slange

- Platform agt og spygat ind til skibet og langs salon skot. Kommer platform ned under vand star
vand ind her og sa gar det staerkt.

- Vand ind pa dak via dette spygat og ind i salon via rgd pil.

- Toilet tank slange — vand i styremaskine rum - toilet.

- Platform taet pa normal vandlinje ud fra begroning pa denne.
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- Begroning ligger ved finger/ pil. — efterfuget med sort siks/ tec 7 ol ved grgn pil.
- Fuget og boltet sammen i omrade under vand.

- Ny sgventil som var aben ind til badeplatform — er der vand i platform fyldes styremaskine
med vand!

- Foto marts platform under bygning. Rer til lens ikke svejst pa siden. (grgn pil)
- Foto maj —rgr sat pa for at forhgje udtag — men ligger stadig kun i vandlinje.

- Badeplatform under bygning.

- Platform med trae pa — rundt.

Konklusion synken:

Vand i stal/traekasse agt — konstruktionen med platformen der ligger i vandoverfladen og sgventil
ind til styremaskine far skibet til at ligge tungt agter med vand indsivning via treeet over tid, nar
skibet kommer leengere ned kommer vand ind af spygat samt mulig andre gennemfg@ringer og sa
gar det naturligt staerkt med synken som fglge af skibet er under normal vandlinje.

Ligeledes kan i dag ses at der er lagt en pionere 8 jolle op pa platformen samt der i dag er sat rul-
ler pa denne og spil pa cockpitkarm. Alt sammen noget der ggr skibet yderligere belastet/ligger
dybt agt.

Undertegnede vurdere efter skibet er bjaerget og set flydende at konstruktionen ved overbygning
kan veere u-sgdygtig med hensyn til stabilitet samt der er flere konstruktionen som ikke kan anbe-
fales.

Der er ikke konstateret nogen stgrre hul/vandindtrangen og synken er over tid som fglge af uteet
platform og aben ind til styre maskine. Med eksponentiel stigning som fglge af spygat.

Skaden er som fglge af langsomt indtraangen vand under betingelser 'szrlige forhold' desvaerre
ikke deekket af deres kaskoforsikring.

Vragfjernelse i sagen og udgifter hermed er dog igangsat 24. maj 2022 og pa nuvarende tids-
punkt henstar skibet pa kajen i [by] hvorefter selskabet tilbyder, yderligere daekning til fijernelse
af skibet fra kajen og til opmagasineringsplads i naeromrade efter forudgaende prisindhentelse
og accept fra selskabet/undertegnede.

Utakseret police - handelsvaerdi.

Der er tale om et 'one off' skib som ft selv har ombygget over flere ar. Ft er ... og materialer i ski-
bet baerer praeg af materialer/stal/alu der kan 'bruges' og ikke sd meget materialer som kosmetisk
finish under aptering. Ankerspil er trailer spil, atypiske Igsninger mm.

En handelsvaerdi vil ikke sta en til en med tid og materialer.

Undertegnede vil ikke vurdere en realistisk handelsvaerdi over kr. 300.000,00.
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Status
Rapport til hovedkontoret /ft efter aftale.

Skibet star pa molen og skal fjernes men intet sat i gang pa nuveerende - der skal traekkes en hur-
tig afggrelse i sagen mht. maskine ikke er konserveret og flytning fra kajen."

Af mail af 7/7 2022 fra selskabet til klageren fremgar bl.a.:

"Vi er nu ved at afslutte din skadessag og betale den sidste regning til ... kraner.

Den samlede betalte pkonomi i sagen er:

... [dykkerservice] DKK 45.750

... marine DKK 12.421,88
... kran DKK 49.508,06
... kran DKK 57.820,88
lalt kr. DKK 162.200,85

Din selvrisiko udggr 10 % af skadesbelgbet ialt kr. 16.220. Belgbet bedes indbetalt netto 8 dage

Klageren har i notat af 16/9 2022 benaevnt "FT's kommentarer og betragtninger til [bddkonsu-
lent2's] rapport af 25.5.2022" bl.a. anfgrt:

"Skades begivenhed/historik
Stgrstedelen af dette afsnit er ikke korrekt. Fejlfortolkning af udokumenteret Igs snak, blandt flere
personer pa kajen.

FT er under forlgbet naermest kun tilskuer og meget famaelt. Var i form for chock og ikke i stand til
at deltage seerlig aktivt. Ligesa gjorde [badkonsulent2] ingen, eller kun fa notater, men tog kun bil-
leder under bjaergningen. FT er ikke anfgrt som vaerende en del af aktionen, hvilket ogsa fremgar i
rapportens indledning.

Besigtigelse og Konklusion synken:

Hovedkommentar:

[Badkonsulent2] undersggelser var sa mangelfulde, at han ikke med sikkerhed burde kunne ude-
lukke 'steder hvor vandet kom hurtigt ind'. Tidsmaessigt er det en kendsgerning, at det hele gik sa
hurtigt, at vandet ikke kan vaere andet end 'kommet hurtigt ind', og dermed daekningsberettiget.
Det hele virkede som om, [badkonsulent2] var bestilt til at finde den konklusion, [badkonsulent2]
hurtigt endte med at have.

Tekniske bemaerkninger m.v.:
[Badkonsulent2's] fotos og egne skitser (s. 12-13) er helt utilstreekkelige. [Badkonsulent2] har
f.eks. ikke malt op og beregnet rumindhold og dermed vandets tyngde og betydning for kraeng-
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ning osv. (dermed intet beleeg for [badkonsulent] konklusion). Nedenstaende skitse er mere retvi-
sende:

Trimflap (i skibets agterende) med ledeplader (meget velfungerende) er afstivet, sa det bliver en
lille lukket kasse. Ogsa lukket for at undga hjerner og kanter, hvor der kan opsta store maengder
begroning (trimflap er udstyr/hjaelpeforanstaltning og betragtes som sadan!). Den er monteret
med en rustfri ventil med I13s. Ventilen er altid er lukket. Den kan fra styremaskine bruges til ud-
luftning af det lille rum i trimflap (lettere kondens i lukkede rum kan vaere en realitet, og ikke ngd-
vendigvis et problem). Hanen er altid lukket, og var lukket ved haevning af skibet, som det ogsa
fremgar af [badkonsulent2's] foto (s.13; taget ned i det lille rum med styremaskine) i rapport. Det
er altsa en helt fejlagtig og misvisende tekst, der star under [badkonsulent2's] foto! Hanen blev
efterfglgende last op, dabnet og lukket igen, af deltager i redningen. Her hgrtes kun kortvarigt en
svag susen.

Rummet med styremaskine (samme foto), som ogsa bruges til spildevand er meget lille. En voksen
mand, kan knapt vaere i det. Pa [badkonsulent2's] tegning (13 @verst) er rummet tegnet meget for
stort, i forhold til resten af skibet. | dette rum er der 2 pumper. Den ene er en pumpe af rustfri
stal. Pumpen taender automatisk med flyder. Pumperne kan ogsa teendes manuelt for totaltgm-
ning at spildevand. Udlgb herfra er inde i skibet, forsynet med svanehals og kontraventil. Uden pa
skib, er udigbet f@rt i et rustfrit stalrgr, som er fgrt op til sikker hgjde. Uden pa det, er der trukket
kraftig armeret slange med klokobling. Desuden er der i rummet en flyder, der ved forhgjet vand-
stand, teender alarm med lyd og roterende lys. Det ses og hgres tydeligt over og omkring hele ski-
bet. Pa [badkonsulent2's] foto i rapport, som er taget i styrehus, ses tydelig bla roterende lamper,
som oplyser hele styrehuset ved stigende vandstand. Havde der vzret tale om langsom ind-
traengning, havde enten FT eller andre bemaerket alarmen (der gar dagligt mange mennesker pa
kajen forbi skibet, og skibet tilses dagligt. Dagen f@r var alt normalt). | skibets lukaf, i styrehus, og
pa daek var der flere steder monteret kreengningsmalere (af den type som pa billedet herunder.
Fintfglende). Bade pa langs og tveers. FT ville under ophold dagen f@r, have bemaerket hvis skibet
var ude af trim, og det var det IKKE. Alt var stabilt, og der var ingen unormal vaegtfordeling. Vand-
linjerne flugtede.
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(Kommentar til fotos s. 11 og 12): Gammelt badetrin af tra som er udvidet lidt, og spaendt oven
pa trim flap. Det er lidt skaev, og ved fastspanding opstar en skeev sprackke mellem 2 stykker tree.
For at undga hulrum og kant, hvor der kan opsta begroning, fyldes dette med fugemasse, inden
det spaendes sammen. Herefter danner det en staerk og beskyttende agterfender. Ligesa sprgjter
der ikke skruevand op ved det sidste breet. Fugemasse er ikke brugt til taetning af skib, og har slet
ikke forbindelse til konstruktion. [Badkonsulent2's] postulat s. 8, 2. afsnit, er derfor ikke korrekt!

Var der mistanke om utaetheder i skib, ville det omgaende vaere trukket pad bedding. Se desuden
denne opbygningsskitse af traeet:

SNIT

Hardt trae
Skaevt hulrum
Trim flap

| tiden inden forliset er der foretaget flere pre@vesejladser. Heraf 2 gange 1,5 time med fuld belast-
ning fortgjret ved kaj. Her blev hele skibet blev grundigt inspiceret indefra (alle rum under vand-
linjen ogsa besigtiget, og pumperne som tgmmer automatisk, blev testet og de fungerede), og alle
funktioner gentagne gange afprgvet. Ligesa laengere prgvetur i [farvand] mod ... (26.03.22). Skibet
var herved klargjort, alting stod skarpt og teet, og dermed klar til sommerens ture. Nar skibet ikke
er pa tur, bliver det tilset og/eller taget ophold pa, min. 1-2 gange i dggnet.

Omtalte rgr der er havet (5. afsnit s. 8): Det ene rgr er udlgb til manuel laense pumpe. Den pum-
pe og gennemfg@ringer er skibet fgdt med. Rgr er fgrt op for bedre kunne visuelt iagttage virkning
fra skibet raeling, hvis der blev brug for den. Pumpen har indbygget kontraventil og er afspaerret
med skydeventiler og forsynet med svanehals pa indvendig side af skib. Det andet r@r er ogsa
monteret for bedre visuelt at kunne iagttage kglevandets returlgb. Anbefalet af hensyn til, gget
sikkerhed for kontinuerlig drift af motor. Alle ventiler under vandlinje pa skibet er altid lukkede,
medmindre de er i brug.

Foto fra maskinrum, af manuel original l&ensepume, skydeventiler og svanehalse:

Veaegten af Pioner jolle med tilbehgr, har absolut ingen pavirkning. Vejer mindre end et stort barn.
Skibet ligger fuldstaendig vandret i vandet, bade pa tvaers og langs, og er ens og meget stabilt til
begge sider.

Skibet er fgr sgsaetning tykkelsesmalt, opmalt, synet og beregnet af en autoriseret 'Consulting Na-
val Architect', og hans rapport er godkendt af SPA. Ligeledes har samme firma, udarbejdet en
tjekliste for FT, med grundlag i bl.a. bek. 1008-956 og s@fartsstyrelsens synsskema. Listen er fulgt
under vedligeholdelse og restaurering af skibet. Kreengningstest (privat udfgrt) har vist en rigtig
god stabilitet (G punkt); endda bedre end kraevet for passagerskibe. Deraf opfylder skibet langt
hgjere sikkerhedskrav, end kraevet for lystfartgjer og fritidsskibe.
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Bjzaergning (kommentarer til [badkonsulent 2's] indledning og hele forlgbet:

Den 24.05.22 overtog [badkonsulent2] jobbet efter det var sat professionelt i gang, af havnen og
[badkonsulentl]. [Havnefoged] og [badkonsulentl] kvalificerede input, information, viden og
formodninger, blev ikke undersggt af [badkonsulent2], eller refereret i rapporten.

[Badkonsulentl] orienterede sig og informerede FT og [havnefoged]. [Badkonsulent1] fortalte, at
en pludselig begivenhed som denne ofte er et sammenfald af flere omstandigheder. Det kunne
vaere 'mistet strgm, kortslutning, mindre brand, en forkert sg eller uvejr, defekt ventil, staevnrgr
der skyder pakning ud, osv'. [Havnefoged] luftede muligheden for bevidst haervaerk/sabotage,
med henvisning til tidligere episoder og problemer pa kajen.

[Badkonsulent2] kom fra et andet job, og virkede som aftenen gik, traet og stresset. Allerede in-
den skibet var helt oppe, virkede det naermest som om at skibet allerede var dgdsdgmt og arsa-
gen besluttet. Undersggelsen gik overfladisk og hurtigt, og inden solnedgang sendte han alle folk
hjem. Naste dag var rapporten allerede klar (ikke saerligt grundigt arbejde), og han dukkede ikke
(som ellers lovet) op igen. Derimod blev skibet efterladt meget usikkert (stgttet af paller), pa ve-
jen ved kajen. Her stod skibet efterladt i mere end 4 uger.

Pa dagen for forliset, indstiller [badkonsulent2] aktionen ved solnedgang, og efterlader skibet
usikret, pa vejen ved kajen, med alle dgre og luger abne. Det uden at have undersggt maskin-
rummet mm. | rapporten star der, at der er ingen defekte sgventiler, slanger el.lign., men [bad-
konsulent2] eller andre undersggte ikke staevnrgret eller bunden ved kglen for dette (for farligt).
Heller ikke maskinrummet gik han igennem, da han og mekanikere mente det ville veere for 'klamt
og ulaekkert'. Der blev taget et meget uklart billede ned i rummet (s. 18 nederst), som det eneste.
Ligesa er maskine, gear mm. ikke konsumeret (skulle de af [badkonsulent1] tilkaldte mekanikere
ellers have gjort). [Badkonsulent2] siger han er treet, og siger han skal skynde sig til et andet job.
Her efterlades skibet i mere end 4 uger, uden opsyn og yderligere sikring, med alle dgre og luger
abne. [Havnefoged] rykkede Igbende for handling, men intet skete.

| den lange periode forringes skibets stand veaesentlig, da det efterlades med en meget stor
mangde vaeske og slam. Det store rum i staevn, alle kistebaenke, drikkevandstank og brandstof-
tank var helt fyldt. | lukaf stod vandet et godt stykke over dgrk, og i maskinrum en stor maengde
slam. Et sted mellem 15 og 20 m3. Ligesa er en stor maengde proviant, inventar, udstyr og person-
lige ejendele i perioden gaet tabt. Denne beslutning anses for at en meget fordyrende omgang.
Der stod bade en tilrigget blokvogn og en bedding (reserveret af [badkonsulent1]) klar til at mod-
tage skibet, samt folk ([badkonsulentl's] mekanikere) til at redde vaerdier for flere hundrede tu-
sinde kroner. Pa den made blev der ogsa veere en ekstra omkostning pa ny booking af kran og eks-
tra special transport. Desuden er det yderst ydmygende over for FT og dennes familie og venner,
at efterlade skibet (deres livsveerk) usikkert pa paller, med steevnen halvt ude pa vejen, pa for ti-
den [bys] mest trafikerede vej. Endda hen over Kristi Himmelfarts ferien, Pinsen og starten pa
sommeren, hvor der pa [vej] befandt sig rigtig mange mennesker og k@retgjer. Dette var ogsa stik
imod anvisninger fra, og aftaler med ... Kommune. Ingen information fra S@A til FT i perioden. Alle
aftaler lavet med ... Havn. Fgrst 25.7.22 modtager FT brev fra S@A, hvori det meddeles at skibet et
totalskadet og forsikring opsiges. Det virker ulogisk at totalskade skibet, uden at ville udbetale er-
statning.
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Kommunikation med transportfirma, mens skibet er i [badkonsulent2's] varetaegt og efterladt pa
vejen. Her luftes [badkonsulent2's] planer om skrotning. Uklar og fejlbehaeftet formulering. Det
giver ikke mening, at fgrst afvise skaden, og senere beholde skibet i mere 4 uger, og beslutte at
det skal skrottes.

'Hej [person fra kranfirma] og [klageren]

Vi har drgftet sagen og finder ikke at det vi tilbyder at karer den vaek fra kajen til en nzerliggende
opmagasineringsplads sd den ikke stdr i vejen pd kajen, betyder at vi skal dsekke den skal karer
vaek fra havnen og dermed kraeve traebeskaering mm. sG ma man kunne henstille den pd vinter-
pladsen/ afsides havneomrdde indtil den bliver skrottet ol.

Vi kan acceptere blokvogn pris 14.000,00

Kran til laesning og lodsning 12.900

Samt evt. falgebiler hvis den kortvarigt skal ud af havneomrade.
Priser ekskl. momes.

CC Selskabet.

Mvh. [badkonsulent 2]’

Som eneste grund til afvisning af skaden er anfgrt fglgende: ‘Skaden er som fglge af langsomt ind-
traengen vand under betingelser 'seerlige forhold' desvaerre ikke daekket af deres kaskoforsikring' -
som klart og indlysende af mange arsager, ikke kan vaere grunden.

Der var ingen vand i det ene af de omtalte rum (trimflap). Ellers havde hanen ikke 'suset', da den
blev abnet — se ovenfor. Det var det rum, hvor der i fglge rapporten skulle have vaeret langsom
indtraengen?

Selv hvis man antog, at der var vand i rummet (som der ikke var!), ville vaegten af den evt. samle-
de maengde vand, der ville kunne veere i trimflap og styremaskinrum kun pavirke agterenden lidt,
og slet ikke sa meget, at agter spygat kommer under vand. Havde der vaeret langsom indtraengen,
og skibets agterende langsomt havde 'sat’ sig lidt, ville dette veere bemaerket. Skibet ligger sa det
nemt kan ses fra begge sider af havnen, og nemt kan 'flugtes af'. Her er folk, bade sen aften og
meget tidlig morgen.

Daekket pa skibet er selvleensende, sa vand der evt. kommer ind via spygat, vil forsvinde hurtigt.
Det vil ogsa skulle Igbe opad, for at na de omtalte dgre og luger langt fremme pa skibet. De omtal-
te dgre og luger, er desuden helt tette. De spaendes til, og er forsynet med nye pakninger. Ved
indgang til lukaf, er der et meget hgjt trin op (alt dette kan ses pa [badkonsulent2's] foto i rapport,
s. 20 nederst tv.). Luge til motorrum er haevet et stykke over daek. Andre adgange, sasom luftind-
tag og udstgdning er placeret langt over daekshgjde. Evt. vand ved styremaskine ville ogsa veere
pumpet ud med spildevand. Pa [badkonsulent2's] tegning i rapport er anfgrt, at lukaf er bagerst i
skibet. Det er ikke korrekt. Det ligger forrest, foran maskinrum. Det er her, at der er et meget hgjt
trin op, til vandtaette dgre med nye pakninger.
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Tidsforlgbet:

Kl. 6.15 kommer fgrste melding, om at skibet er ude af trim, og inden for 15 min. er skibet godt pa
vej ned. Inden for en time, er det sunket helt. Inden da har skibet haengt i forreste trosse et stykke
tid. Fra alle sider er der enighed om, at skibet sank ekstremt hurtigt.

Skeermprint fra [lokalmedie]: 'Den har lige vaeret pG bedding, og er egentlig sund og rask, sG det
giver ingen mening. (Havnefoged ...). ... PG meget kort tid sank en stor bad i ... Havn tirsdag for-
middag. Da havnefoged ... mgdte ind pa arbejde klokken syv, IG den dybt, men var endnu ikke sun-
ket. En halv time senere stod bdden pG bunden. — Det gik relativt staerkt, forklarer han tirsdag
formiddag til avisen.'

Maskinrummet ma veere fyldt meget hurtigt, hvilket ikke vil vaere muligt ifglge [badkonsulent2's]
konklusion om hvordan vandet er kommet ind.

KI. 4.10 (og selvfglgelig dagen fgr, hvor FT var ombord) ligger skibet normalt.

... ([medarbejder] hos [kranfirma]) har skrevet dette til [familiemedlem] som FT kender: 'KI. 4.10
Ia [bad] oven vande som den plejer siger ... [medarbejder] hos [kranfirma]'.

Ingen meldinger fgr 6.15 hvor FT begynder at fa opkald fra flere om at vandlinjen ikke helt flugter.
6.18 skriver ... fra havnen, at baden hanger meget, og 6.28 star agterenden naermest pa bunden.
6.43 haenger staevnen i trosserne, og inden kl. 7.00 star skibet naermest pa bunden. Se skaermprint
herunder.

Billeder (taget af en ung mand, ..., der har sendt det til FTs [familiemedlem]. Han havde mulighed
for at vaere hurtigt fremme ved skibet) taget fra 6.28, kort tid efter fgrste melding, om at skibet er
ude af trim:

@vrige bemaerkninger:
FT m.fl. forstar ikke, at [badkonsulent2] skriver sa kritisk om skibets opbygning osv.

Den 8.03.22 var [badkonsulent2] om bord pa skibet, for at besigtige en mindre brandskade. Her
udfgrte han et grundigt og dygtigt stykke arbejde. Han fik rundvisning pa hele skibet og kom kun
med positiv feedback om skibets stand, veerdi og udfgrelse generelt. | ugerne efter blev skibet
bundmalet, og gjort klar til sgsaetning (sgsat 22.3.22).

Udgifter til bjeergning (som pavirker, og ungdigt forhgijer selvrisiko):
Til ... Marine er betalt kr. 12.421,88. Her er intet arbejde udfgrt, sasom konservering af motor.

Til Dykkerservice er betalt kr. 45.750,00. Fair pris for veludfgrt arbejde.

Til [kranfirma] er betalt for bjaergning 49.508,06. Fair pris, hvis det havde vaeret incl. laesning pa
blokvogn eller bedding samme aften. Kran holdt standby mange timer, og 2 blokvogne hele nat-
ten. Alle kgretgjer og mandskab, stod til radighed, uden at blive brugt.
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Til [kranfirma] er betalt for fjernelse fra kajen kr. 57.820,88. Denne udgift Igber helt Igbsk. Samme
opgave kunne vaere lgst samme aften, da blokvogn og kran stod tilrigget til opgaven. Kun lille
merpris. | et forlgb pa mere end 4 uger en der Igbet en del ungdvendige ekstra udgifter pa.

Malangivelser for transporten er langt over reelle mal. Der er medregnet ting og sager, sa som
fendere der haenger ud over skibet, master mm. | veegten er indregnet Igftet, incl. stort Igfteag
(ifgl. kranfgrer) og meget store maengder vand og slam. Transporten i anden omgang ville kunne
vaere udfgrt, med den rigtige forberedelse, med en lav trailer uden fglgevogn, og en vaesentlig
mindre kran. Realistisk pris: 12.500,- (sammenlignet med tidligere og lignende transporter).

Hvis [badkonsulent2] havde administreret de ressourcer der var til radighed rigtigt pa aftenen,
ville skibet havde vaeret konsumeret, rengjort og t@rret for de samme midler. Herefter havde det
enten ligget i vandet, eller veeret pa bedding (som planlagt af [b&dkonsulent1]). @vrige reparatio-
ner, ville ligge inden for et rimeligt niveau. Hele bjaergningen incl. kgrsel, ville kunne vaere udfgrt
for max. 100.000,- hvis [badkonsulent2] havde handlet ansvarsfuldt.

[Badkonsulent2] handtering har pafgrt S@A, FT, og ... Kommune mange ungdige udgifter og ulem-
per. Der er udvist skarp kritik fra ... Kommunes jurister over [badkonsulent2's] handtering af forlg-
bet. Juristerne har veeret i dialog med S@A. Det efter gentagne henvendelser fra [havnefoged] (pa
vegne af havn og FT) til [badkonsulent2], for at fa flyttet og ikke mindst, sikret skibet.

Der er en bred og klar fornemmelse af, at det var besluttet pa forhand, at diagnosen var: ‘Skaden
er som fglge af langsomt indtreengen vand under betingelser 'szerlige forhold’, og at dette bruges
som standard begrundelse ved skibsforliser i havn. [Badkonsulent2's] rapport virker hverken uvil-
dig eller grundig.

'Skaden er som fglge af langsomt indtraeengen vand under betingelser 'szerlige forhold' er angivet
som eneste arsag. Da dette umuligt kan veere grunden til forliset, er FT dermed berettiget til fuld
udbetaling af forsikringssum.

Korte kommentarer til skibets veerdi:

Vedr. [badkonsulent2's] kommentarer i rapport vedr. udstyr, som bl.a. ankerspil, kan det oplyses
at wirespil er helt normalt at bruge pa stalskibe. Aptering er lavet med flot finish, sa det passer til
skibets stil. Af nye, paene, lekre, gode, lette materialer. Ligesa er [badkonsulent2] prissaetning i
rapporten, som taget ud af luften. Fastlaegning at sum og vurdering, er lavet i taet samarbejde
med S@A, og afspejler en realistisk vurdering. Der er pt. en rigtig stor s@gning pa den type skibe,
der er fremstar i orden. Ved forliset fremstar skibet med absolut alt i udstyr, totalt renoveret, ny
serviceret, nymalet, rengjort, provianteret og klar til seeson.

Bad af samme type og stand til salg; dog lidt stgrre: [Annonce pa bad med pris pa 1.750.000 kr.]"

Badkonsulent2 har i et udateret notat bl.a. anfert:

"Svarskrivelse fra [badkonsulent2] til FT's kommentar og betragtninger til [badkonsulent2's]
Rapport af 25.5.2022 dateret 16.9.2022
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Kommentar til hovedpunkter

Skadesbegivenhed/ Historik

Ft var til stede og de informationer der er noteret side 3 i rapport, er det som der er oplyst og blev
noteret af undertegnede fra ft — jeg ved ikke om det var fordi ft som han selv siger var i 'chok' han
nu ikke vil vedkende sig dette - men jeg ma da give ham ret i han ikke var szerlig meddelsom og
svarende ikke 'fgrste gang' pa spgrgsmal omkring hans konstruktioner, placeringer af ventiler mm.

Besigtigelser og konklusioner synken:

Hovedkommentar:

Undertegnede har bjzaerget skibe siden ... og er ikke uvant med dette og de problematikker der kan
veere ved fejlsggning, og kan kun undres ft mener det er 'mangelfuldt’ da han selv citat 'under for-
Igbet nzermest kun er tilskuer og meget fameelt, var i form for chok og ikke i stand til at deltage
seerlig aktivt'.

Dertil deltog [marineservice] ligeledes i en fejlsggning og den var pa inden made mangelfuld eller
hurtig.

Tekniske bemaerkninger:

Der er kikket pa vandlinjer (VL) — samt begroning platform kanter der viser hvor dybt skibet faktisk
har lagt i vandet op til handelse (begroning sker over tid, herunder Vertical, Longitudinal center
of gravity) VCG, LCG, samt GZ betragtet - der er kikket pa billede fra 7. md 2020 - med tidligere
badeplatform (s.6) samt dennes placering, der er kikket pa billeder fra hvorledes ft har vaeret ngd
til at haeve tidligere skrogfgringer og billeder med forskel fra sidste bedding til synken samt stabili-
tet under bjeergning, dertil hvorledes skib henla efter aflastning af stropper og undersggelser — sa
dette giver fint en retvisende billede for en skibsingenigr til at vurdere pa.

Yderligere:

Ud fra billede data og fotos

Skibet blev holdt i stropper omkring vandlinje (VL) hgjde fra ca. 18.10 til 19.40 der blev lyst ind via
motorrums luge bedst mulig, lyttet til evt. piblen, bevaegelser i vandspejl indvendig ingen tegn pa
hurtig vandindtraengen — (Igber heller ikke ud af skroget ved Igft herunder flere Igft og tilretning
stropper og vand i skibet), i tidsrummet deltog [marineservice], [person] samt 2 mekanikere fra
[marineservice] (var rekvireret af [badkonsulentl1]) og til sidst blev der abnet ned til agter rum —
da dette blev dbnet konstateret man at der var en sgventil til den nye pasatte platform (eller trim
som han kalder det) der stod dben og vandet Igb fra denne og ind i agter rummet. - den blev her-
efter lukket som pa billede.

Dette kan verificeres af [marineservice], ... og ... som var ham der var nede i rummet og lukke den
og tog et billede pa sin tif med op til undertegnede.
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Foto 19.41 fra ... i agter rum samt foto fra ... tif efter han lukkede den og kom op. 19.50.

Sa det er forkert som ft skriver den altid er direkte lukket.

Og grunden til man kortvarig hgrer en svag susen da man abner og lukker er netop at vandtrykket
‘'ude' som fglge af nedsunken platform er hgjere end i luften platform og derved prgver at udligne
imellem dbne og lukket positioner — faktisk kun en bekraeftelse pd man har et problem med utaet-
hed her!

Ft egen foto, sms i kommentar og betragtninger side 6 oplyser ligeledes 'din bad hanger meget
med agter stavnen'!

Ft bemaerkninger side 2 i gverst med svanehals og kontraventiler, rotorlys og lyd sa er det da un-
derligt skibet under billeder og sms info haenger som det ggr med nedsunket agterskib hvis ikke
det er bordfyldt i disse rum.

Kommentar til midt side 2.

Nu er det jo ret tydeligt den fugemasse der er var pasmurt side 11 og 12 i rapport er pasmurt ef-
terfglgende og efter den er bund malet — der er nok en arsag hertil, hertil var ft selv ret obs pa
denne kant pa platformen da den kom pa land. Ft talte om problemer med 'kondens' som han
kaldte det og matte temme rum som fglge af dette.

[Fototekster:]

- Begroning ved tommeltot viser hvor dybt platform I3 i vandet op til synken og sort sporadisk
fugemasse foretaget EFTER bundmaling!

- Vandlinje - ligger ved bla pil.

- Bemaeerk ligeledes hvorledes man haever vandlinje sa den nu er op til trae lige under deek fordi
skibet ligger dybere og dybere efterhanden som man forgger deplacementet pa skibet. - se
forskel pa vandlinjer side 6, 2020 (hvor gl platform var) samt forskel vandlinjer side 15 i rapport
og gennemfgringer ft har fgrt op i rgr til teet pa vandlinje.

- Vandlinje ved bla pil.

- Skroggennemfgringer der efter sidste bedding er sat pa skibet for at fgrer disse hgjere op. Lig-
ger taet pa vl. Ft oplyser det er for at man bedre kan betragte dem — kontraventiler er ikke en
sgdygtig made at lave dette pa - glemmer man at lukke en ventil efterfglgende kan denne vae-
re utaet og give indsivning.

Bjaergning (kommentar til [badkonsulent2] indledning og hele forlgbet)
Side 3 i ft Kommentar og betragtninger.

Der kan veere flere arsager til et skib synken som ft ligeledes oplyser — men derfor er det jo netop
man undersgger dette i stropper inden Igft - herunder ligeledes Igftet med meget vand ombord.
For at se om det Igber ud af skroggennemfgringer ol, syn under henstaende efterfglgende - det
a&ndre altsa ikke pa hvad vi kunne konstatere og angive som arsag til synken i rapport.

Fra side 3 — [badkonsulent2] kom fra et andet job
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Undertegnede er pa ingen made enig i ft udleegninger, og skibet leekkede ikke vand ved kgl,
staevnrgr, undertegnede var hjemme ki 23.45, tidlig op og arbejdede hele dagen efter pa ft sag.

Ft har saledes dagen efter den 25. maj kl. 16.03 faet en afggrelse omkring arsag og deekning sale-
des han viste hvorledes han skulle forholde sig til sagen herunder ogsa vragfjernelse.

Korrespondance omkring det efterfglgende arbejde med flytning foreligger og der er ft skrivelse
og egne dragne konklusioner side 7 forkerte - jeg fik jo netop ikke lov til at flytte den fra kajen
over til naerliggende plads og man skal indhente tilladelser mm.

Fra side 4 - som klart og indlysende af mange arsager, ikke kan vaere grunden.
Der var jo netop vand agter rum og dette er der vidner pa — skibet gar ned med agter som ogsa
ses pa billeder.

Nar et skib synken sa vil det altid gar hurtigt til sidst som fglge af flere skroggennemfgringer, ab-
ninger kommer under vand dette er helt naturligt - men arsagen er stadig langsom vandindtraen-
gen op til det begynder at tage vand hurtig ind og oftest her andre personer fgrst bliver opmeerk-
somme.

Tidsforlgb side 5
Ingen kommentar ud over allerede naevnt ovenfor.

@vrige Bemaerkninger side 6 nederst:
Undertegnede er af en anden opfattelse.
Skibets stand, materialer, materialevalg, opbygning mm kan ses pa billeder i rapport.

Udgifter til bjaergning side 7 samt korte kommentar til skibets vardi.
Dette er ft udleegning og konklusioner i sagen - undertegnede er af en anden opfattelse."

Af brev af 17/10 2022 fra selskabets advokat til klagerens advokat fremgar bl.a.:

"Retshjzelpsdaekning

Den tegnede forsikring omfatter ikke retshjeelpshjaelpsforsikring, idet baden er over 20 ar gam-
mel, jf. Seerlige forsikringsvilkar under punktet Saerlige forhold. Der kan allerede af den grund ikke
meddeles retshjzelp til afholdelse af syn og skgn."

| mail af 31/10 2022 fra klageren til egen advokat hedder det bl.a.:

"Som FT laeser det bliver det mere og mere klart, at [badkonsulent1] blev taget af opgaven, og
[badkonsulent2] indsat med det formal at stille diagnosen 'langsom indtraengning' og samtidig
udelukke andre arsager. Ved solnedgang pa forlis dagen, konkluderede [marineservice] folk, at
undersggelse af maskinrum ikke var muligt, grundet slam. De aftalte med [badkonsulent2] at de
dagen efter kunne undersgge og sikre motorrummet, efter renggring og slamsugning. Det blev
sandsynlig afblaest, nok af den grund, at fandt man en arsag her, ville diagnosen vaere en anden.
Forliset vil hermed veere deekningsberettiget.
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[Badkonsulent2] betegner FT som ... (bare en ... som ikke har forstand pG skibe. Dermed ikke sG
meget kommunikation).

FT har flere ars erfaring fra ..., og kan godt vurdere om tingene er lavet ordentligt og sikkert, og
gar aldrig pa kompromis med sikkerhed og kvalitet. FT har tidligere veeret med til flere havari og
survey opgaver. En sddan opgave vil normalt vaere meget mere grundig, og arsagen vaesentlig
bedre belyst. Ligeledes vil det vaere belyst hvilke drsager der er udelukket.

Arsagen skal vaere 100 % belyst, og ikke kun 'overvejende sandsynlig'. En uvildig, grundig, retvi-
sende og veludfgrt rapport, vil umuligt kunne veere feerdig pa langt under et dggn. [Badkonsu-
lent2] rapport er pa ingen made uvildig, grundig og retvisende.

Det er den store, der med alle midler prgver at tryne den lille. Det ville vaere godt at kende den
reelle arsag, men alle andre grunde, forpligter forsikringsselskab til at udbetale fuld erstatning.
'Langsom indtraengning' er af [badkonsulent2] ikke dokumenteret, men pa flere omrader, kun et
geet. [Badkonsulent2] har ikke kunne fremvise et billede eller anden dokumentation indefra, der
viser hvor han mener, vandet har kunnet sive langsomt ind. Det burde vaere en simpel opgave at
fgre et kamera ind, og tage et billede af det sted, hvor han mener vandet er sivet ind.

Derimod har FT pdpeget rigtig mange grunde til at 'langsom indtraengning', umuligt kan vaere
grunden. [Selskabets advokat] skriver ogsa, at det kun er overvejende sandsynligt.

Nar man laeser om sager, pa bl.a. siden hos Ankenavnet For Forsikring, hvor deekning er afvist
grundet 'langsom indtrangning', er det som regel fglgende der ggr sig geeldende: Manglende ved-
ligehold, manglende opsyn, tilgroning ved div. ventiler, dobbelt skrogede misligholdte skibe, gam-
le traeskibe mm.

Det er pa ingen made tilfeldet i denne sag, pa et sundt og velholdt stal skib, som besigtiges,
og/eller tages ophold pa dagligt.

Fra [selskabets advokats] brev: 'Det vurderes pa grundlag af de foretagne besigtigelser og de i sa-
gen foreliggende rapporter udarbejdet af [bddkonsulent2], at arsagen til den opstdede skade med
overvejende sandsynlighed er langsomt indtreengende vand'. DET VIL SIGE AT DET IKKE ER BE-
VIST ELLER DOKUMENTERET.

'Ved besigtigelsen den 24. maj 2022 fandtes under gennemgang, og ved Igft af baden og hold af
denne i stropper, ingen tegn pd hurtig vandindtraengen. DET MESTE AF VANDET VAR PUMPET
UD AF MASKINRUM MED DYKKERFIRMAS PUMPE, INDEN SKIBET BLEV HZAVET FRI AF VANDET.
DERMED KAN DET IKKE SIKKERHED SIGES, AT DER IKKE VAR TEGN PA HURTIG VANDINDTRAN-
GEN. ER DER T@MT VAND FRA MASKINRUM, NAR DET L@FTES OP, KAN DET HELLER IKKE L@BE
uUD.
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Derimod blev det konstateret, at en ventil var Gben. S@ventilen gadr fra en nylig pdsat badeplat-
form (lukket kasse) til styremaskine. JA LIGE NETOP EN LUKKET KASSE. DERFOR INGEN VAND-
GENNEM-TRANGNING.

Der blev tillige under vandlinjen konstateret efterfuget samling pd badeplatformen og at platfor-
men saedvanligsis 1G taet pa vandlinjen. NORMALT AT EN TRIMFLAP LIGGER VED HZKB@LGEN,
OG ET BADETRIN LIGGER VED VANDLINJEN.

Fundene og det samlede billede indikerer, at der indledningsvis er traengt vand ind i baden over tid
og at vandet efterhdnden har trukket bdden sd langt under vandlinjen, at der har kunnet komme
vand ind gennem bddens skrogdbninger, hvorved den afslutningsvis er sunket hurtig' INDTRENG-
NING OVER TID KAN UMULIGT VZARE TILFALDET | DENNE SAG. SKIBET ER UNDER FLERE GANGE
DAGLIGT OPSYN. DESUDEN FORSYNET MED ALARMER OG AUTOMATISKE PUMPER. TIDSHORI-
SONTEN BEVIDNER AT DER PA INGEN MADE ER TALE OM 'LANGSOM INDSIVNING'.

For at skaere det helt ud i pap:

1. Der hvor der er tree og fugemasse ved agter afslutningsliste, er der ingen adgang til lukket kas-
se. Derfor ingen indsivning.

2. Selv hvis der er vand i lukket kasse, vil det kun pavirke skibets trim meget lidt. Lille maenge og
tyngde.

3. Selv hvis vandet Igber gennem bla udluftningshane til styremaskine, vil det ogsa kun pavirke
skibets trim lidt. Kun lille maengde vand kan veaere ved styremaskine, og spygat ville ikke kom-
me under vand. Vandet vil ikke kunne komme laengere frem i skibet, grundet skot ved braend-
stoftank. Breendstoftank helt taet (Der var naesten ingen braendstof i vandet efter forliset).

4. Selv hvis spygat kommer under vand, vil vandet ikke kunne komme ind i maskine og lukaf,
grundet teette luger og hgje kanter, samt hgjt haevede udluftninger. Daekket er desuden selv-
lensende.

Ved udfgrt kraengningstest bevaeger 12 voksne maend sig rundt pa skibet i samlet flok, langs ski-
bets kant. Ved denne operation kommer spygat ikke under vand. Den samlede vaegt af disse
mand, er stgrre end vaegten af det vand der kan veeret i lukket kasse og styremaskinerum til-
sammen.

Bemaerkninger til [badkonsulent2] nye rapport af 16.09.22

[Badkonsulent2] fokuserer nu ogsa mere pa skibets deplacement. Skibet har det samme deplace-
ment (og dgdvaegt), som det hele tiden har haft, siden det blev godkendt af S@A, inden s@saet-
ning. Som det ogsa kan ses pa side 21 i [badkonsulent2's] havarirapport, stikker skibet ca. 0,9 mtr.
Ifplge malebrev som ogsa er godkendt af S@A, har skibet en dybgang pa 1,2 mtr. Fgrste malede
vandlinje, var lavet pa 'slump', efter skibet blev sandblzaest og malet. Efterfglgende var det mere
praktisk at male linjen, sa den fulgte skibet nye fenderliste. Der hvor skibet 13 til kaj, er der rigtig
meget strgm, og kajen vender mod syd. Derved blev skibet begroet langt over vandlinjen. Dermed
hensigtsmaessigt at male hgjt. [Badkonsulent2] naevner i ny rapport flere muligheder, for 'langsom
indtraengen', men ingen af [badkonsulent2] postulater er dokumenteret, men er derimod af FT
dokumenteret til ikke at veere sandsynlige.
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Den kortvarige svage susen der hgres, nar ventilen til den lukkede kasse abnes, vidner om en teet
tank. | en lukket og tzet tank, vil der altid vaere et mindre under eller overtryk, grundet temperatur
forandringer. Det kan sammenlignes med at, nar man skruer laget af en tom olietgnde, kommer
altid et lille sus. | lukkede uisolerede rum, vil der altid opsta mindre kondens. Det er ikke betragtet
som et problem. Alle fotos, samt kranfgrerens assistent bekrzefter at bld hane var lukket ved
havning. Det kunne ses fra kaj, da styremaskine rummet blev pumpet delvis fri for vand (side 2).

[Badkonsulent2] beskriver (side 2) 'der blev lyst ind via motorrums luge bedst mulig'. Det er ikke
muligt at besigtige rummet, uden at man er i det. Rummet er rigtig stort, og man kan bevaege sig
hele vejen rundt om motoren. Bedst muligt via motorrums luge (som beskrevet at [badkonsulent
2]), er slet ikke godt nok til at afdaekke rummet. Det er umuligt at besigtige forholdene i rummet
udefra, og slet ikke foran, agter og styrbord for motor og gear. Det var derfor at det blev aftalt at
motorrummet skulle renggres, slamsuges og undersgges.

Rummet med styremaskine, fyldes fgrst med vand, efter at skibet er sunket. Derfor har det ikke
udlgst alarm og pumper (side 2).

Skibet gar ned med agterenden fgrst, da tanken og lukaf i staevn, har stor opdrift. Maskinrummet
er blevet fyld med vand meget hurtigt, og det kan ikke vaere sket via daekket (side 7). Skibet er
bygget med teette luger, og hgje udluftninger og selvleensende daek, sa det kan sejle i hgj s, med
periodevis vand pa dak.

Afslutningsliste agter, er speendt pa efterfglgende, for at afvaerge utilsigtet sprgjt fra haekbglgen.
Bemaerk de afrundede hjgrner. Kun med fuge grundet skeevhed og hulrum mellem 2 stykker tree.
Trae mod trae, uafhaengig af stalkasse (side 2) (beskrevet med illustration i FTs rapport side 1). Fu-
ge er ikke pasmurt som beskrevet (side 2), men overskud der er presset ud, da traeet skrues sam-
men.

Kontraventiler er indbygget i manuel pumpe. Pumpe er altid afspaerret med skydeventiler (Side 6).
@vrige kontraventiler som ekstra sikkerhed. Absolut ingen indsivning her.

FOTOSERIE VEDHAFTET, SOM VISER SKIBET GODE STAND OG KVALITET."

Af police af 12/8 2020 fremgar bl.a.:

"Forsikringens omfang: Kasko og ansvarsforsikring.

Se 'Seerlige forsikringsvilkar'.
Kasko: Forsikringssum: (utakseret) Kr 900.000,-
VRAGFJERNELSE

Forsikringen omfatter tillige ansvar for fjernelse af vrag (eget skib) — max 100.000 kr.
Se betingelser for P&l vragfjernelsesforsikring.

SELVRISIKO
Selvrisikoen udggr 10 %, af skadesudgiften minimum DKK 10.000 pr. skade.
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SZARLIGE FORHOLD

Forsikringen dakker ikke skade eller ansvar for skade, hvis arsagen hertil er langsomt indtraen-
gende vand - herunder alle former for nedbgr.

Forudsaetning for deekning af traebade, er at fartgjet er tilstraekkelig teet samt sg@dygtigt.
Forsikringen omfatter ikke retshjaelps daekning, safremt baden er over 20 ar gammel."

Forsikringsbetingelserne indeholder bl.a. fglgende bestemmelser:

"3.1 Forsikringssum

Den i policen naevnte forsikringssum, er fasttakseret og skal ved indtegnelsestidspunktet svare til
badens umiddelbare handelsveerdi inklusiv det udstyr, som @gnskes medforsikret. Det er forsik-
rings-tagerens ansvar at korrigere sin forsikringssum ved store sndringer i handelsveerdierne i
henhold til forsikringsaftalelovens paragraffer omkring over- og underforsikring.

3.4 Under sejlads og henliggen i vandet jf. § 1.3 daekker kaskoforsikringen ogsa:

b) Skade som fglge af fartgjets synken, dog ikke hvis arsagen hertil er langsomt indtreengende
vand.

3.6 Kaskoforsikringen daekker ikke skade som fglge af:
a) At fartgjet ikke var sgdygtigt, forsvarligt laenset og behgrigt udrustet og bemandet - ogsa selv-
om/hvis forsikrede ikke har vidst dette.

d) At fartgjet henliggende i vandet, eller henstaende pa land ikke har vaeret under effektivt og re-
gelmaessigt tilsyn.

g) Slid, alder, rad, rust, teering, orm, svamp, osmose eller andre arsager som kan ligestilles her-
med."

Naevnet udtaler:

Klagerens skib er en ombygget lodsbad, der ifglge policen er argang 1992. | marts 2022 forlaen-

gede klageren skibet agter med en badeplatform, som bestar af en pasvejset stalkasse ("trim-

flap") med treebraedder.

Den 24/5 2022 om morgenen anmeldte klageren, at skibet netop var sunket ved sin havne-

plads. Selskabets badkonsulentl ivaerksatte bjaergning i samarbejde med havnen. Om efter-
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middagen den 24/5 2022 foretog selskabets badkonsulent2 besigtigelse. Badkonsulent2 kon-
kluderede i rapport af 25/5 2022 — fremsendt til klageren samme dato - at skaden skyldes lang-

somt indtrangende vand, og at skaden derfor ikke var daekket af skibets kaskoforsikring.

Selskabet har med henvisning til besigtigelseskonsulentens rapport fastholdt, at skaden ikke er
daekningsberettigende, fordi arsagen til skaden er langsomt indtraengende vand. Selskabet har
daekket udgifter pa 162.200,85 kr. til vragfjernelse med fradrag af 10 % i selvrisiko, svarende til
16.220 kr. Selskabet har anfgrt, at selskabet pr. kulance har tilbudt daekning ud over forsikrin-

gens maksimumsdaekning for vragfjernelse pa 100.000 kr.

Klageren har anfgrt, at selskabet ikke har bevist, at skadearsagen er langsom indsivning af vand.
Skibet sank meget hurtigt — pa ca. 1 time. Badkonsulent2's undersggelser var utilstraekkelige, og
undersggelserne blev ikke faerdiggjort som planlagt/aftalt dagen efter (den 25/5 2022). Vaesent-
lige dele af skibet er ikke blevet undersggt, og arsagen til forliset er ikke fundet. Konsulenten
har ikke undersggt, om der var sket hurtig vandindtraengen til maskinrummet, ved staevnrgret
eller ved bunden ved kglen. Der er ikke belaeg for konsulentens konklusion om, at arsagen til
forliset er vandindtraengen i trimflap og videre ind i styremaskinrummet gennem en aben ven-
til. Trimflappen under badeplatformen er en teaet, aflukket kasse. Der er en udluftningsventil ind
til styremaskinrummet ved siden af, og denne ventil er altid lukket og var ogsa lukket pa skade-
tidspunktet, hvilket ses pa fotos. Selv hvis trimflappen og styremaskinrummet matte blive fyldt
med vand, ville det ikke presse spygattet agter under vand — og selv hvis spygattet agter kom
under vand, ville vandet ikke komme ned i maskinrum eller lukaf, da der er taette luger og hgje
kanter, og dakket er selvleensende. Klageren har anfgrt, at skibet er under opsyn flere gange
dagligt, og der er alarmer og automatiske pumper ved vandindtag. Skibet 13 stabilt og normalt
dagen fgr skaden, da han var ombord, og ogsa kl. 4.10 pa skadedagen, da en medarbejder fra
kranfirmaet var forbi. Skibet fremstod klargjort og i god stand til sommerens sejlture. Klageren
har anfgrt, at badkonsulent2 har handteret forlgbet ved og efter bjaergningen kritisabelt, idet

han ikke sgrgede for at fa skibet pa blokvogn eller bedding samme aften, hvor kranfirmaet stod
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klar. Skibet stod herefter uden opsyn 4 uger ved kajen i selskabets varetaegt, inden selskabet
betalte kranfirmaet for fjernelse fra kajen. Herved forringedes skibets stand vaesentligt, og sel-
skabet var skyld i, at udgifterne til vragfjernelse blev ungdvendigt store, idet udgifterne ved

korrekt handtering ville have vaeret under 100.000 kr.

Af policen fremgar det, at forsikringen ikke daekker skade eller ansvar for skade, hvis arsagen
hertil er langsomt indtraengende vand — herunder alle former for nedbgr. Forsikringen omfatter
tillige ansvar for fjernelse af vrag (eget skib) - max 100.000 kr. Af forsikringsbetingelsernes
punkt 3.4.b fremgar det, at forsikringen daekker skade som fglge af fartgjets synken, dog ikke

hvis arsagen hertil er langsomt indtreengende vand.

Af rapport af 25/5 2022 fra badkonsulent2 fremgar det, at klageren har oplyst til konsulenten,
at der har veeret problemer med indsivning af vand i kassen under badeplatformen, og at der er
sat en sgventil indvendigt i kassen ind til styremaskinerummet for udluftning af kondens. Kon-
sulenten anfgrer, at denne sgventil stod aben. Der kunne ikke ved undersggelserne konstateres
steder, hvor vandet skulle kunne veere kommet hurtigt ind i skibet, idet skibet ikke laekkede
vand ved lgft. Konsulenten vurderer, at vandindsivning over tid i kassen under badeplatformen
og videre ind i styremaskinerummet gennem den abne ventil har faet skibet til at ligge tungt
agter, sa vand til sidst har kunnet komme ind af spygat og andre gennemfgringer, hvorefter

skibet hurtigt er sunket.

Badkonsulent2 har i et efterfglgende notat fastholdt sin vurdering og fastholdt, at sgventilen
mellem kassen under badeplatformen og styremaskinerummet stod aben. Konsulenten har
anfgrt, at dette kan verificeres af medarbejdere fra marineservice, der var nede i styremaskine-
rummet pa undersggelsesdagen og tog foto af den pageeldende ventil, efter at have lukket
denne. Konsulenten anfgrer, at vandlinjer pa skroget viser, at platformen generelt 13 dybt i
vandet op til skibets synken. Endvidere ses sort fugemasse omkring platformen foretaget efter

bundmaling. Konsulenten anfgrer, at klagerens betragtninger om forlgbet efter bjaergningen er
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forkerte, idet der ikke foreld den ngdvendige tilladelse til at flytte skibet fra kajen over til nzer-

liggende plads pa skadedagen.



Ankenaevnet for Forsikring

26. 99004

Efter en gennemgang af sagen finder naevnet, at der ikke er grundlag for at kritisere, at selska-
bet har afvist at yde daekning for skaden pa skibet med henvisning til, at skaden skyldes lang-
somt indtraengende vand, som er en skadearsag, der er undtaget i policen og forsikringsbetin-

gelserne.

Nzevnet har blandt andet lagt veegt pa, at det fremgar af rapport af 25/5 2022 fra badkonsu-
lent2, at han vurderer, at forliset skyldes, at der over tid er treengt vand ind i den relativt ny-
etablerede kasse under badeplatformen, og at vandet har kunnet Igbe videre gennem en aben
sgventil til styremaskinerummet. Herved er agterenden af skibet blevet tung og blevet presset
ned, hvorefter vand pa et tidspunkt har kunnet Igbet ind over dakket til skibets gvrige rum. Af
fotos fra pagaeldende morgen ses, at skibet er sunket med agterenden fgrst. Naevnet finder, at
skadearsagen i den foreliggende situation ma anses for at vaere langsomt indtraengende vand,
idet vandet er traeengt langsomt ind i kasse og styremaskinerum. Naevnet bemaerker, at der ikke
foreligger sagkyndige erkleeringer til stgtte for en anden skadearsag end beskrevet af badkonsu-
lent2, og der er ikke konstateret andre skader pa skibet end beskrevet af konsulenten, som

kunne give anledning til vaesentligt vandindtag pa skibet.

Naevnet finder, at klageren ikke har bevist, at udgifterne til vragfjernelse har veeret ngdvendigt
store, eller at der er sddanne mangelfulde forhold ved selskabets sagshandtering — efter skibet
var blevet bjaerget og henstod pa kaj — at dette giver grundlag for at paleegge selskabet erstat-
ningsansvar pa almindeligt erstatningsretligt grundlag for klagerens tab som fglge af skader pa

skibet og selvrisiko for vraghandtering.

Nzaevnet bemaerker, at selskabet den 25/5 2022 ved fremsendelse af besigtigelseskonsulentens
rapport meddelte, at skaden pa skibet ikke er omfattet af kaskoforsikringen. Af rapporten

fremgar det videre, at "selskabet tilbyder, yderligere deekning til fjernelse af skibet fra kajen og
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til opmagasineringsplads i naeromrade efter forudgaende prisindhentelse og accept fra selska-

bet/undertegnede". Klageren havde herefter mulighed for at tage vare pa sit skib.
Det, som klageren i gvrigt har anfgrt, kan ikke fgre til andet resultat.
Som fglge heraf

bestemmes:

Klageren far ikke medhold.

Svend Bjerg Hansen



