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mod
Chubb European Group SE v/Pantaenius

@sterbro 11, Postboks 110
7800 Skive

afsagt
kendelse:

Forsikringstageren har badforsikring. Af klageskema af 7/3 2023 til naevnet fremgar bl.a.: "For-
sikringstager pasejlede, i opmalt s@territorie, et skaer hvorved baden sank.

"Det er vores opfattelse, at der tale om en handeligt uheld, eller maksimalt simpel uagtsom
handling, hvorved forsikringsselskabet skal yde daekning. Forsikringsselskabet har afvist deekning,
med henvisning til at der er tale om grov uagtsomhed. Denne vurdering er vi ikke enige i.

Hvad vil du konkret opna hos selskabet?
Dakningstilsagn pa at skaden er deekket af forsikringen."

Klagerens advokat har den 8/3 2023 til naevnet bl.a. anfgrt:

"Jeg har uploadet akter fra politiet angaende SAR-aktionen m.v. Klager blev i den forbindelse ogsa
afhgrt.

Som det ogsa fremgar, sa har politiet valgt IKKE at sgge regres mod klager, idet der netop ikke er
handlet uagtsomt fra hans side. Det er jo ellers en mulighed politiet har safremt man vurderer at
en redningsaktion har veeret ngdvendig som fglge af uagtsomhed (grov?) fra den ngdlidendes
side. Hvilket politiet - i overensstemmelse med min vurdering - saledes har vurderet ikke har vae-
ret tilfeldet.

Jeg mener saledes, at politiets akter understgtter sagen til gavn for klager, og det faktum at han
ikke har handlet groft uagtsomt.
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| forhold til selve klagen, sa vil jeg gerne understrege og fremhaeve, at skaden ville vaere indtruffet
uanset om klager havde sejlet 8, 10, 20 eller 32 knob, idet han sejlede i opmalt s@territorie. Vi be-
strider saledes, det som Pantaenius anfgrer, om at han skulle have sejlet uden for det opmalte.

Klager har sejlet fuldstaendig som alle andre. Dvs. i det opmalte omrade/sgterritorie, og i den for-
bindelse stgdt pa et skzer. Det kan - efter min allerbedste vurdering - IKKE betragtes som vaerende
groft uagtsomt.

Om det var mgrkt eller taget har ingen betydning i forhold til skadens indtraeffen. Den var sket
uanset hvad i forhold til det."

| mail af 24/3 2023 fra selskabet til nsevnet hedder det bl.a.:

"Sagens genstand

Klager sejlede i sin motorbad fra ... mod ... ad den sakaldte Sisak Rute med en hastighed pa 15-16
knob og en sigtbarhed pa 5-7 meter, nar han benyttede badens lys. Baden sejlede ind i en klippe-
side og sank. Selskabet har afvist at erstatte baden med den begrundelse, at klager har sejlet groft
uagtsomt, ved at sejle 15-16 knob mens der kun var en sigtbarhed pa 5-7 meter.

Sagsfremstilling
Om handelsesforlgbet henvises til den politirapport med klagers forklaring, der er vedlagt af kla-
ger.

Klager har forklaret, at de sejlede fra ... mod .... De sejlede indenskaers ruten, som kaldes SISAK ru-
ten. De sejlede 15-16 knob og sigtbarheden var 5-7 meter, nar de brugte badens lys.

Denne udtalelse vedlaegges en udtalelse i en mail af 20/3 2023 fra en lokal taksator pa Grgnland,
der forklarer hvad Sisak ruten er. Taksator forklarer Sisak er navnet pa politibade, der er pa Grgn-
land. De har igennem mange ar logget deres ruter ind pa GPS, sa alle der sejler i Grgnland, kan fa
disse uden beregning.

Ruterne er som altid ved sejlads i Grgnland til vejledning, man skal ikke sejle 100 % efter dem,
men bruge sin sunde fornuft og sine sanser.

Videre skriver taksator, der kan sagtens veere skzer i og omkring Sisak ruterne, det afhaenger af
hvornar den enkelte rute er blevet lagt i GPS, der kan tidevandet ggre en stor forskel pa om man
kan sejle over skeer eller ikke.

Taksator skriver videre, at han flere gange har sejlet i de Sisak ruter, flere gange har de mattet ta-
ge farten helt af, for at se om der var skeer, fordi dybden lige pludselig var alarmerende lav.

| dette tilfaelde hvor kunden har sejlet omkring 16 knob i regnvejr og mgrke, vil jeg sige at risiko er
meget hgj for, at man kommer ud af den kortlagte rute. Der skal ikke mere end et gjebliks uop-

maerksomhed til fgr, det kan ga helt galt, hvilket det ogsa gjorde i denne sag.

Jeg vil kalde det meget uforsvarligt at sejle i regn og mgrke med 16 knob.
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| en mail af 2. marts 2023 til klagers advokat skriver selskabet ‘Sisak ruten er sikker, at falge, hvis
man ellers holder sig inden for ruten’. Dette er ikke tilfeeldet og det er en fejl, at selskabet skriver
sadan, da selskabet pa dette tidspunkt ikke helt havde forstdet hvad Sisak ruten er. Som bekrevet
af den lokalkendte taksator er ruterne til vejledning, men kan ikke sejle 100 % efter dem, men
bruge sin sunde fornuft og sanser. Der kan sagtens vaere skzer i og omkring Sisak ruten.

Jfr. klagers forklaring til Politiets rapport var der en sigtbarhed pa 5-7 meter, nar han benyttede
badens lys og han sejlede med ca 15-16 knob. Efter ca tre timers sejlads havde det givet et or-
dentligt brag, klager havde maerket skroget havde ramt bunden 1-2 sekunder fgr braget, men han
havde ikke ndet at reagere. | forbindelse med braget var de sejlet ind i en klippeside. Baden sank
og de kravlede i redningsfladen.

Nogle andre sejlere, som reddede klager og hans besatning over i deres bad, har lavet en detalje-
ret redeggrelse, der vedlaegges. Ifglge denne havde de drukket 3-4 genstande. Politiet har dog
farst afhgrt dem dagen efter, hvorfor der desveerre ikke er udtaget blodprgver.

Vurdering

Klagers advokat mener det er et handeligt uheld eller maksimalt en simpel uagtsom handling. Det
er klagers advokats klare opfattelse, at man nar sejler ad Sisak ruten ggres dette med almindelig
hastighed og nogle fartgjer sejler med en hastighed omkring eller over 30 knob.

Klagers advokat anfgrer at Politiet ikke har sigtet eller tiltalt klager i anledning af haendelsen. Efter
hans opfattelse er det ikke groft uagtsomt, at klager rammer et skaer, der ikke er opmalt.

Til det som klagers advokat ggr geeldende, at der sagtens kan foreligge grov uagtsomhed, uden at
dette medfgrer, at der rejses tiltale.

Det er ikke godtgjort, at sejlere generelt sejler ruten med 'almindelig hastighed' nogen gange om-
kring 30 knob og slet ikke, nar det er megrkt.

Uheldet kan veere sket ved, at klager er kommet uden for Sisak Ruten. Ifglge taksator er der me-
get hgj risiko, at man kommer ud af den kortlagte rute, hvis man sejler med 16 knob i regnvejr og
megrke. Uheldet kan ogsa vaere sket inden for Sisak ruten, da der jfr. taksator sagtens kan vaere
skaer i og omkring Sisak ruten. Det afhaenger jfr taksator af hvornar ruten er lagt ind i forhold til
tidvand, da tidevand kan vaere afggrende for om man kan sejle over et skeer.

Klager har ved at sejle ca. 16 knob i mgrke og regn sejlet med en meget hgj risiko for at komme
uden for ruten. Uanset om uheldet er sket indenfor ruten eller uden for har klager sejlet med en
hastighed, at han visuelt ikke har kunnet se klippen, f@r det var for sent. Han har heller ikke kun-
net na at reagere pa det, hvis ekkolodet har vist lav dybde. Klager har til politiet forklaret, at efter
ca tre timers sejlads havde det givet et ordentligt brag, klager havde maerket skroget havde ramt
bunden 1-2 sekunder fgr braget, men han havde ikke naet at reagere. | forbindelse med braget
var de sejlet ind i en klippeside.

Hvis farten havde vaeret tilpasset til forholdene, ville han have registreret lav dybde pa ekkolod og
havde kunnet reagere herpa inden de ramte bunden og klippesiden.
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Med en hastighed pa 16 knob og en sigtbarhed pa 5-7 meter, nar han brugte badens lys, har han
heller ikke mulighed for se klippesiden inden det er for sent.

Konklusion
Vi finder, at klager har sejlet groft uforsvarligt ved at sejle med hastighed pa 16 knob i mgrke og
regn med 5-7 meters sigt, hvorfor han har haft en meget hgj risiko for at komme uden for ruten.

Ved at sejle med hastighed pa 16 knob i mg@rke og regn og 5-7 meters sigt har han ikke visuelt haft
mulighed for at reagere pa forhindringer, som den klippeside han sejlede ind i. Og ved den ha-
stighed har han slet ikke haft tid til at reagere, nar ekkeloddet viste lavt vand og forhindringer. Det
er groft uagtsomt."

Klagerens advokat har i mail af 11/4 2023 til naevnet bl.a. bemaerket:

"Det tidligere anfgrte fastholdes og gentages.

| forhold til indklagedes bemaerkning mht. 'den lokale taksator', sa g@res det geeldende, at en sa-
dan udtalelse alene kan betragtes som et partsindlaeg, og saledes ikke som en fastlagt retstilstand
eller lignende. Endvidere er 'den lokale taksator' fast tilknyttet forsikringsbranchen her i
.../Grgnland, og er sdledes pa ingen made upartisk. Hans udtalelse er saledes af begraenset vaerdi.

Det ggres ligeledes geeldende, at selskabet netop selv har anerkendt, at sejlads er sikker safremt
man sejler ad Sisak-ruten. At indklagede nu forsgger at 'traekke i land', @ndrer ikke herpa.

Det er saledes stadig den klare opfattelse, at klager har sejlet agtpagivende og helt i overens-
stemmelse med saedvanlig sejlads i Grgnland. Som er anderledes end sejlads i Danmark.

Matte indklagedes opfattelse laegges til grund, vil det helt omkalfatre situationen for sejlads i op-
malt s@territorie og ad Sisak-ruten i Grgnland. | sa fald vil man — ifglge indklagede — konsekvent
skulle sejle langsomt, maske 3-4 knob, overalt.

Hvilket ikke er praktisk muligt — og ej praktiseres af nogen sejlende her i landet. Indklagedes for-
tolkning ma derfor forkastes.

Matte klagers sejlads blive betragtet som vaerende groft uagtsom skal der — som fglge af ovensta-
ende — stadig ydes daekning, idet klager har sejlet helt seedvanligt og som enhver anden sejler i
Grgnland. Al sejlads i Sisak-ruten pa mere end 3-4 knob, vil sdledes — ma indklagedes fortolkning
sta til troende — vaere at betragte som grov uagtsom sejlads...

Det fastholdes, at klager har sejlet inde i Sisak-ruten. Indklagedes bemaerkninger om at han skulle
have sejlet uden for, afvises. Bevisbyrden herfor pahviler indklagede, og denne er ikke Igftet. Det
kan saledes laegges til grund, at klager har sejlet inde i Sisak-ruten.

For god ordens skyld bemaerker jeg ogsa, at klager IKKE havde drukket op til pasejlingen af skaeret.
Hvilket er ubestridt."
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Selskabet har i mail af 17/5 2023 til naevnet bl.a. bemaerket:

"Vedr. taksator, der har udtalt sig om Sisak ruten, arbejder han for Pantaenius og andre selskaber.
Han er saledes ikke i noget afhaengighedsforhold af Pantaenius, men har stort lokalt kendskab.

Det bestrides som et helt udokumenteret postulat at andre sejlere generelt sejler Sisak ruten med
hastigheder pa 20 knob og derover. Og det er er derfor udokumenteret, som det ellers pastas af
klagers advokat, at klager blot har sejlet som flertallet af sejlere ggr.

Hvis sigtbarheden er i orden er det naturligvis forsvarligt at sejle Sisak ruten med en vasentligt
hgjere hastighed end 3-4 knob.

Men klager har sejlet 16 knob i mgrke og kun med 5-7 meters sigtbarhed, hvilket er groft uagt-
somt."

Nzevnet har faet forelagt bilag fra sagen. Af politiets rapport fra afhgring af klageren den 20/9
2022 fremgar bl.a.:

"Afhgringsrapport Mistaenkt
Sagens art SAR eftersggning til sgs

e  Afhgringsform: Telefonisk.

e Afhgrte blev gjort bekendt med anledningen.

e  Afhgring foregik pa dansk.

o Afhgrte gnskede at gennemlase sin forklaring. Afhgrte blev gjort bekendt med, at afhgrte
ikke har pligt til at underskrive den jf. rpl.s § 346, stk. 3.

o Afhgrte blev gjort bekendt med at afhgrte ikke var sigtet, men jf. Retsplejelovens § 347, stk.
1, ikke havde pligt til at udtale sig til politiet. Afhgrte gnskede at udtale sig.

Afhgrte forklarede indledningsvist, at han var ejer af den bad, som sank i forbindelse med denne
SAR-operation. Han oplyste, at baden var en Nimbus 345, Cupe, lukket glasfiberbad, og at denne
var 35 fod svarende til ca. 11 meter i l&ngden og ca. 2,5-3 meter bredden. Den var udstyret med
2x230 hk Yanmar dieselmotorer med fast skrueaksel.

Afhgrte forklarede, at han sejlede baden, og at han havde gjort det hele turen, som var startet i ...
og skulle ende i ..., hvor de skulle ...

Adspurgt om afhgrtes forudsaetninger for at foresta sejlladsen, forklarede afhgrte, at han havde
taget Dueligehedsbevis to gange, og at han senest havde deltaget i et sddanne kursus omkring ar
2001-2002. Endvidere havde han sejlet siden han var barn, og at havde sejlet i netop denne Nim-
bus 345 mange gange selv og med ..., som han havde arvet baden af. Afhgrte havde boet mange
ar i Grgnland, hvorfor han havde erfaring med at sejle i grgnlandsk farvand.

Afhgrte forklarede, at de var seks personer om bord ... samt to mindre hunde.
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Afhgrte oplyste, at de sejlede fra ..., og at de sejlede indenskars ruten, som afhgrte kaldte for Sl-
SAK-ruten. Han henviste til at det var ruten, som politikutteren sejlede, nar de skulle sejle denne
rute. Han vidste endvidere, at hvis man holdt sig til denne rute, da var det sikkert at sejle denne
uanset hgj-/lavvande. Afhgrte havde sejlet denne rute mange gange, hvor han havde fulgt sin
GPS, hvilket han ogsa havde gjort inden grundstgdningen.

| forbindelse med sejladsen, havde der vaeret vekslende vejr, men generelt havde der under hele
turen veeret vindstille. Dog havde der veeret teet tage og regn pa ruten, hvorfor afhgrtes venner
havde hjulpet med at holde gje med omgivelserne og radaren.

Efter cirka tre timer sejlads, havde det givet et ordentligt brag. Afhgrte havde maerket, at skroget
havde ramt bunden 1-2 sekunder fgr braget, men han havde ikke naet at reagere pa dette. Afhgr-
te oplyste, at de i forbindelse med braget var sejlet ind i en klippeside. De var alle blevet meget
forskraekket, og afhgrte var straks gaet ned i bunden af skibet, hvor han havde lgftet gulvbrad-
derne, og her havde han konstateret, at skibet tog vand ind gennem skroget i staevnen.

Adspurgt om vejrforholdene i forbindelse med sammenstgdet, oplyste afhgrte, at det var blevet
merkt, det var vindstille, det regnede og han havde en sigtbarhed pa ca. 5-7 meter, nar han benyt-
tede badens lys.

Adspurgt om hvor hurtigt han sejlede i forbindelse med sammenstgdet, forklarede han, at han
sejlede ca. 15-16 knob, og at han havde taget noget fart af grundet sigtbarheden.

Afhgrte bad derfor de andre om at ggre sig klar pa at skulle i redningsbaden. Han bad dem klargg-
re gummibad og redningsflade. Da det kort tid efter gik op for afhgrte, at de matte i redningsfla-
den, havde han via VHF'en kaldt et mayday. | den forbindelse havde han ogsa forsggt at udfinde
GPS-koordinater, men dette havde han ikke naet at melde, fgrend at alle instrumenterne i styre-
huset var brudt sammen grundet stremmangel. Afhgrte fandt det dog maerkeligt, at der var lys pa
badens udvendige side helt indtil den sank.

Afhgrte havde pakket nogle forskellige forngdenheder, som de kunne tage med i redningsfladen
sa som teepper, varmt t@j, soveposer, ngdraketter i en vandtzet beholder, lidt mad fra kgleskabet,
en petroleumsvarmer osv.

Afhgrte oplyste der opstod en mindre form for panik mellem de yngste ... pa baden. Dog kom de
alle i redningsfladen, hvor de opdagede, at gummibaden var drevet vak. De roede hen til denne,
og de fik den bundet til redningsfladen. De konstaterede ogsa her, at det matte veere hul i red-
ningsfladen, idet den tog vand ind. Dette bevirkede, at de var ngdsaget til at gse vand ud af den-
ne.

Hernaest begyndte afhgrte at affyre ngdraketter med 20 minutters mellemrum, og efter at have
affyret nummer to raket, sa afhgrte en lyskegle i horisonten. Han blev ved med at affyre raketter-
ne i takt med at lyskeglen naermede sig, alt imens de forsggte at holde moralen hgj i redningsfla-
den. Da lyskeglen og baden var teettere pa teendte afhgrte en lygte, som kunne signalere SOS.

Da baden kom taet nok pa til at de kunne tale sammen, spurgte de to personer pa baden, om alle i
redningsfladen var okay, og om de var samlet. De kom hernaest over pa redningsbaden, som var
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sejlet hen til dem. Dernaest blev redningsfladen bundet fast til baden, og via VHF blev det meddelt
Aasiaat Radio, at de var blevet samlet op. Det blev besluttet at sejle til ..., idet det var naenneste
bygd/by.

Adspurgt om hvor laenge de var i redningsfladen, oplyste afhgrte, at han mente, at de befandt sig i
denne i mellem 1-2 timer.

Efter 4-4,5 timers sejlads ankom de til ... ca. kl. 0430. Her udvekslede parterne telefonnumre, og
kvinden ombord pa redningsbaden havde oplyst afhgrte, at hun nok skulle sta for kontakt til Poli-
ti, sundhedsvaesen og Aasiaat Radio.

Dernaest tog afhgrte og de andre til et hus, som afhgrte ejede, hvor de s@gte ly og kunne sove.

Afhgrte forklarede, at de alle undtaget ... havde vaeret pa ... Hospital den 19. september 2022 for
at blive tilset. De havde padraget sig mindre skader i forbindelse med sammenstgdet.

Adspurgt om hvilke skader de havde padraget sig, oplyste afhgrte, at han selv havde blgdt fra kin-
den i hgjre side af ansigtet samt fra haendeme. ... havde blgdt fra panden mellem gjenbrynene. ...
havde blgdt fra naeseryggen, og de andre havde ingen synlige skader. Dog havde de efterfglgende
talt om, at de havde haft ondt i kroppen. Afhgrte havde endvidere padraget sig en skade, idet pe-
troleumslampen, som han havde medtaget i redningsfladen havde laekket. Petroleummen havde
dernaest lavet en skade pa hans hud i hgjre side af kroppen.

Adspurgt om hvad der var af sikkerhedsforanstaltningen pa baden, oplyste afhgrte, at der var
VHF, GPS, Radar, navigationslys, projektgr og handholdte lygter. Endvidere havde han pa baden
medbragt otte styks redningsveste, saledes at der var til alle. Han havde medbragt flere ngdraket-
ter/faldskaerms ngdraketter, handflaires og rggbomber i en vandtaet boks. P4 baden havde han
haft en redningsflade til seks personer hvori der befandt sig en ngdpakke med diverse forngden-
heden som vand, fiskekrog osv.

Adspurgt om de var berusede pa baden, oplyste afhgrte, at han ikke selv havde drukket, men at
han havde givet sine kammerater lov til at drikke nogle @l. Han mente, at ... maske havde drukket
ca. 3-4 g¢l.

Adspurgt om hvorledes baden var forsikret, forklarede afhgrte, at baden var forsikret hos Pantae-
nius med Codan som mellemled. Afhgrte supplerede med, at det var Codan, som han havde haft
talt med efter episoden. Afhgrte var ikke klar over om, hvorvidt han var forsikret ved eftersggnin-
ger og lignende."

Af politiets "Tjekliste til SAR" fremgar bl.a.:

"6. Sikre at alle relevante rapporter/afhgringer er i sagen. Her overvejes regres i sagen, hvor de ef-
tersggte enten har vaeret pavirket af alkohol, groft mislighold af udstyr, samt mangel pa mulighed
for kommunikation. Veer isaer opmaerksom pa at de rigtige sp@rgsmal er stillet i afhgringsrappor-
ten, sa man kan tage stilling til ovenstaende. Safremt man mener det er relevant sa fremsendes
rapportmaterialet til juridisk vurdering, som tager den endelige beslutning om man vil rejse en er-
statningssag.
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ﬁ_ﬂeg res overve;'et/lremsendtmNei "

Af politiets "Rapport vedrgrende eftersggning/redningsforanstaltning til sgs" fremgar bl.a.:

"Anmeldelsestidspunkt:
16/9-22, fredag kl. 23.11.

Aktuelle vejr- og isforhold pa anmeldelsestidspunktet:
Taget, roligt vejr, mgrkt."

I mail af 15/12 2022 fra selskabet til klageren hedder det bl.a.:

"Pantaenius har nu gennemgaet oplysningerne i din skadesag og vurderet daekning. Ifglge din
skadesanmeldelse blev der sejlet 14-16 knob og det var mgrkt og regnede.

Ifglge din mail til os var sigtbarheden 5-10 meter. Ved en hastighed pa 14-16 knob er det ikke mu-
ligt at reagere pa forhindringer, som matte dukke op inden for de 5-10 meter, som var sigtbarhe-
den. Pantaenius vurderer, at sejladsen er sket med en uagtsomhed, der er sa grov, at vi ikke kan
erstatte baden jfr. kaskobetingelsernes § 6."

Af mail af 23/2 2023 fra klagerens advokat til selskabet fremgar bl.a.:

"Jeg skal pa vegne af min klient, [klageren], hermed klage over forsikringsselskabets afslag pa
daekning, af 15. december 2022.

Jeg er ikke enig i at min klient udviste grov uagtsomhed.

Det er i sagen vigtigt at holde sig for gje, hvorledes ulykken indtraf. Dertil kraever det et vist kend-
skab til hvorledes, og hvor, der sejles langs kysten, mellem byer og bygder her i Grgnland. Det er
givetvis noget som Pantaenius ikke har veeret opmaerksom pa ved behandlingen af denne skade.

Segterritoriet udenskaers, dvs. langs kysten i Vestgrgnland og saledes ogsa ..., hvor ulykken indtraf,
er kun i meget begraenset omfang opmalt og kortlagt. Nar man sejler langs kysten mellem byer og
bygder her i Grgnland er det min klare opfattelse (jeg er ogsa selv lystsejler) at teet pa 100 % ggr
dette i 'Sisak-ruten'. Sisak-ruten er en opmaling som er foretaget af politiets Sisak-kuttere og som
dermed viser dybdeforhold, skeer med videre, pa et officielt spor mellem byer og bygder. Dette
spor forefindes pa tilgaengelige sgkort. Og som er 'havets motorvej' mellem byer og bygder her i
Grgnland.

Det er ligeledes min helt klare opfattelse, at nar man sejler ad dette spor sa ggres det med almin-
delig hastighed, dvs. nogle fartgjer sejler med hastigheder pa omkring eller over 30 knob.

Min klient fgrte sit fartgj netop ad dette spor, ad denne 'Sisak-rute', og som oplyst med en ha-
stighed vaesentligt under hvad andre, tilsvarende fartgjer sejler, eller kan sejle ad dette spor. Jeg
vedheefter politiets afhgringsrapport af min klient. Det er min klare opfattelse at denne under-
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stgtter min klients sag. Jeg hafter mig i den forbindelse bl.a. ved, at rapporten er underskrevet af
min klient samt det faktum at politiet ikke har sigtet min klient eller sagar tiltalt ham som fglge af
handelsen. Hvilket netop understgtter, at der er tale om et handeligt uheld. Og dermed en daek-
ningsomfattet begivenhed.

At min klient treeffer et skeer, som ikke er opmalt i dette spor, kan pa ingen made betragtes som
vaerende groft uagtsomt. Det er min opfattelse, at der i et sadan tilfaelde er tale om en situation
som ligger uden for min klients kontrol, idet han har handlet som enhver anden ville ggre i en til-
svarende situation, hvorfor der er tale om en handelig begivenhed. Matte der vaere tale om uagt-
somhed, hvilket ikke er min opfattelse, sa vil der hgjst kunne vaere tale om en simpel uagtsomhed,
hvilket fortsat medferer at forsikringsselskabet er forpligtet til at yde deekning.

At der i et eller andet omfang har vaeret tale om nedsat sigtbarhed, andrer ikke herp3, idet dette
ingen indflydelse havde pa skadens indtraeden. Skaden ville veere sket uanset om sigtbarheden
havde veaeret nedsat eller ej.

Pa ovennavnte baggrund er det min klare opfattelse, at afslaget af 15. december 2022 bl.a. er ba-
seret pa ufuldsteendige oplysninger og en ukorrekt juridisk vurdering, og dermed under alle om-
steendigheder er ukorrekt."

| mail af 2/3 2023 fra selskabet til klagerens advokat hedder det bl.a.:

"Pantaenius har drgftet sagen med en lokalkendt grgnlandsk taksator. Sisak ruten er sikker, at fgl-
ge, hvis man ellers holder sig inden for ruten. Men hvis man sejler med en fart pa 14-16 knob om
natten i meget darlig sigt kan ruten vaere sveer at fglge. Din klient ma vaere kommet uden for ru-
ten, da uheldet sker. Vi fastholder, at der er udvist grov uagtsomhed."

Selskabets taksator har i mail af 20/3 2023 til selskabet bl.a. anfgrt:

"Sisak er navnet pa de politi bade der, er og har veeret i Grgnland.

De har igennem mange ar logget deres ruter ind pa GPS sa alle der sejler i Grgnland kan fa disse
ruter uden beregning.

Ruterne er som altid ved sejllads i Grgnland til vejledning, man skal ikke sejle 100 % efter dem,
men bruge sin sunde fornuft, og sine sanser.

Der kan sagtens veere skaer i og omkring Sisak ruterne, det afthaenger af hvornar den enkelte rute
er blevet lagt i GPS, der kan tidevandet ggre en stor forskel pa om man kan sejle over skeer eller
ikke.

Jeg har selv flere gange sejlet i de Sisak ruter, flere gange har vi matte tage farten helt af for at se
om der var skeer, fordi dybden lige pludselig var alarmerende lav.

| dette tilfaelde hvor kunden har sejlet i omkring 16 knob i regnvejr og mgrke vil jeg sige at risiko
er meget hgj for at man kommer ud af den kort lagte rute, der skal ikke mere end et gjebliks
uopmaerksomhed til fgr der kan ga helt galt hvilket det gjorde i denne sag.
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Jeg vil kalde det meget uforsvarligt at sejle i regn, mgrke og med 16 knob."

Af en udateret redeggrelse fra sejlere, der reddede klageren og besaetning over i deres bad,

fremgar bl.a.:

"Den 16/9-2022 ...

Mig og ... tog afsted med hans bad fra ... ca. kl. 17.20 for ... Da vi ankom ud for ... gik vores motor
og dens skrue pludseligt i sta ... Vi kunne ikke komme i kontakt med omverdenen og de kunne ikke
komme i kontakt med os, forstaet pa den made, at vi kaldte over radioen pa kanal 8 og 16, men
ingen hgrte os, og vi kunne heller ikke hgre noget selv. Det var blevet meget mgrkt pa det tids-
punkt, men vejret var godt, vi kunne dog ikke se noget hvis vi ikke brugte en lommelygte. Vi teend-
te derfor for de sma handholdte lys og lommelygten. Vi begyndte at drive med havstrgmmen og
baden begyndte at stede mod et skaer. ... satte baden i vandet og jeg kastede ankeret. Vi befandt
os midt mellem skaeret og land, og det var vanskeligt selv at se noget pa grund af mgrket, men vi
kunne dog se to ger, nar vi lyste pa dem med lommelygten. ... holdt konstant gje med badens bat-
terier og motor, og prgvede ogsa at starte motoren af flere omgange, men altid med forgaeves re-
sultat, og jeg pre@vede at kalde over den defekte radio selvom vi ikke kunne blive hgrt.

| dette gjeblik udbrgd ..., ..., se deroppe, der er en ngdraket!' Jeg skyndte mig over til ham og bad
ham om at skynde sig at tage et bilede af det, sdledes at vi kan vi have bevis for hvilket tidspunkt
raketten blev sendt op, ved at tage et billede af det. Lad os skynde os at tage derover, sagde jeg.
Til hvilket han svarede, hvordan det er muligt nar motoren naegtede at starte. ... rabte ellers ud i
luften, men der kom intet svar. Pa et tidspunkt rettede han badens projektgrlys mod land, selvom
vi ikke kunne se noget derinde. ... sagde, at han ville prgve at bytte om pa batterierne, men moto-
ren startede ikke selvom han prgvede dette. Og jeg pre@vede at kalde Aasiaat radio skiftevis pa ka-
nal 8 og 16. Der blev sendt 2-3-4 ngdraketter op, men vi kunne ikke ggre noget, og jeg foreslog ...,
at jeg kunne prgve at ro derover med gummibaden. Han svarede nej, fordi jeg bare ville blive ta-
get af den steaerke havstrgm. Vi kunne begge heller ikke forlade baden af fare for at der skete no-
get med baden, sa vi blev ombord. Der gik lang tid, og den femte ngdraket blev sendt op. Vi prg-
vede at kalde over radioen flere gange, og ... blev ved med at undersgge batterierne, og da moto-
ren var ny, skulle ikke vaere noget i vejen med den.

Pa et tidspunkt prgvede ... at starte motoren igen, og taenk engang, den startede pludseligt uden
problemer. Jeg skyndte mig at hive ankeret op og sagde til ..., at han skulle begynde at sejle hur-
tigst muligt, hvorefter han bakkede ud fra gerne og satte kurs sydover mod det sted, hvor vi hav-
de set ngdraketterne. Alt var stadigt markt, og vi kunne derfor ikke se noget og det begyndte at
smaregne. Pludseligt rabte ..., ..., se der et lys der blinker!' Og jeg rabte, 'lad os tage derover, det
ma vaere dem!?' Jeg sagde til ..., at jeg ville rydde op i baden og pakke grejet ned. 'Vi ved ikke hvad
vi skal og hvad der er sket. Det kan vaere der er sket noget alvorligt?!' Vi sejlede omkring 5-10 min.
Indtil vi ndede dem. Jeg gik mod forstavnen mens ... styrede baden, der var et stort rod pa havets
overflade, vragrester overalt, affald og tgj fléd pa vandet. Jeg rabte til ... om at tage farten ned, for
vi aner ikke hvad der er sket?!

Folkene pa redningsbaden graed og de rabte, men det var svaert at hgre hvad de sagde. ... Deres
fartgj var sunket og de var hoppet i redningsbaden.
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De svarede, at de var ok og at der ikke var nogen savnede, ... En af dem rabte og spurgte om de
godt matte komme ombord?

Vi kunne se, at redningsbaden havde taget meget vand ind og at folkene frgs meget og havde sar i
ansigterne. Nogen af dem virkede til at have meget ondt og var tydeligt i chok og greed. Da red-
ningsbaden lagde til mod vores bad, hjalp vi de ngdstedte, ... kom fgrst ombord og to hundehval-
pe fulgte med, derefter kom ... ombord.

Lugten var markant, og jeg spurgte pa dansk om de havde drukket. En svarede, en tre-fire stykker.
Da de var for berusede, bad jeg dem om at seette sig ned, og sagde at dette aldrig skulle gentage
sig igen, samt at vi ville hjeelpe dem, og de adlgd. Da den sidste person var kommet ombord,
spurgte jeg hvad det var der lugtede af? De svarede at de var kommet til at haelde petroleum ud
som skulle have varet brugt til at holdt dem varme. Da de alle var kommet ombord, sa jeg en
gummibad i naerheden af redningsbaden og spurgte om gummibaden var tgjret. Ejeren svarede,
at han havde tgjret det godt til. Jeg lukkede derefter redningsbaden af med lynlasen og gjorde det
samme med vores bad, hvor vi sa satte kursen mod ... Vi adspurgte de folk vi lige havde reddet
om de alle var ok? De havde faet snitsar, men bedyrede alle, at de var ok.

Pa et tidspunkt under sejladsen kom der pludselig kontakt pa vhf radioen, og vi kunne hgre at Aa-
siaat radio oplyse, at der havde vaeret udsendt mayday pa grgnlandsk. Jeg bad ... om at sige til
dem, at vi havde reddet dem. Aasiaat radio var ved at sende pad dansk og engelsk da ... meddelte
dem, at vi havde reddet seks mennesker og to hunde, og at de alle var i god behold, samt at vi
havde redningsbad og to gummibade pa slaeb, at vi tilsammen var otte personer og to hunde om-
bord. De forstod oplysningen og fordi forbindelsen stadig var darlig, lovede de at de ville kontakte
0s senere.

Det var en besveerlig tur, fordi der var sa darlig sigtbarhed. Badens vinduer duggede til, og vandet
drev fra dem, regnen @gsede ned udenfor og tagen gjorde det umuligt at se frem for sig. ... sejlede
baden udelukkende ved hjzelp af gps og med en fart pa 6-7 knob. Jeg spejdede frem med hovedet
ud af ovenlysvinduet. Vandet var fuldt af drivtemmer, tang og skzer. Det var koldt udenfor siden
det gsregnede. Nar det blev for koldt for ansigtet sggte jeg ind i varmen og spurgte de forulykke-
de om hvordan de havde det. Sadan var det pa hele turen. Vi blev kontaktet af Aasiaat radio en
time ad gangen, bl.a. med anmodning om oplysninger om de forulykkedes identitet, hvor forliset
havde fundet sted, og om hvornar vi regnede med at anlgbe ... Efter at vi havde sejlet fem timer
fra ulykkesstedet, anlgb vi ..."

Naevnet udtaler:

Klagerens motorbad forliste den 16/9 2022 om aftenen ud for Grgnlands vestkyst, idet baden

sejlede pa et skaer og sank. Selskabet har afvist at yde deekning for klagerens bad med henvis-

ning til, at klageren har udvist grov uagtsomhed i forbindelse med havariet.
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Af politiets afhgringsrapport fremgar det, at klageren har oplyst, at der i forbindelse med sej-
ladsen var vekslende vejr, men generelt var det under hele turen vindstille. Der var dog teet
tage og regn pa ruten. Pa skadetidspunktet var det blevet mgrkt, og klageren havde en sigtbar-
hed pa ca. 5-7 meter, nar han benyttede badens lys. Han sejlede ca. 15-16 knob, idet han taget

noget fart af grundet sigtbarheden.

Klageren har anfgrt, at han ikke har handlet groft uagtsomt. Han har anfgrt, at han har sejlet i
et opmalt sgterritorie i Sisak-ruten med GPS, og han stgdte pa et skaer, som ikke har vaeret op-
malt. Han har afvist, at han har sejlet uden for Sisak-ruten. Skaden ville vaere sket, uanset om
han havde sejlet 8, 10, 20 eller 32 knob, og uanset om sigtbarheden havde veeret nedsat eller
ej. Han sejlede agtpagivende og helt i overensstemmelse med saedvanlig sejlads i Grgnland.
Klageren har anfgrt, at politiet har undladt at rejse regreskrav mod ham, hvilket viser, at han
efter politiets vurdering ikke har handlet (groft) uagtsomt. Klageren har anfgrt, at selskabet har

anerkendt, at sejlads er sikker, hvis man sejler ad Sisak-ruten.

Klageren har forklaret til politiet, at han har sejlet, siden han var barn og har sejlet i den pagael-
dende bad mange gange. Han har boet i Grgnland i mange ar og har erfaring med at sejle i
grenlandsk farvand. Han sejlede indenskaers i Sisak-ruten, som er den rute, politikutteren sejler.
Han vidste, at hvis man holdt sig til denne rute, var det sikkert at sejle — uanset hgj- eller lav-
vande. Han har sejlet denne rute mange gange, hvor han har fulgt sin GPS, hvilket han ogsa

gjorde inden grundstgdningen.

Selskabet har anfgrt, at klageren har sejlet groft uagtsomt ved at sejle 15-16 knob, mens der
kun var en sigtbarhed pa 5-7 meter. Det er ikke godtgjort, at sejlere generelt sejler ruten med
"almindelig hastighed" pa nogle gange 30 knob, og slet ikke nar det er mgrkt. Det er udoku-
menteret, at klageren blot har sejlet, som flertallet af sejlere ggr. Uheldet kan vaere sket ved, at
klageren er kommet uden for Sisak-ruten, hvilket der ifglge taksator er meget hgj risiko for, nar
man sejler med 16 knob i regnvejr og mgrke. Uheldet kan ogsa veaere sket inden for Sisak-ruten,

da der ifglge taksator sagtens kan veere skeer i og omkring Sisak-ruten. Ved at sejle med den
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pagaeldende hastighed — som ikke var tilpasset til forholdene — har klageren ikke visuelt kunnet
se klippen, fgr det var for sent, og han har heller ikke kunnet na at reagere pa det, hvis ekko-

loddet viste lav dybde.

Selskabets taksator har anfgrt, at "Sisak er navnet pa de politibade der er og har veeret i Grgn-
land. De har igennem mange ar logget deres ruter ind pa GPS sa alle der sejler i Grgnland kan fa
disse ruter uden beregning. Ruterne er som altid ved sejlads i Grgnland til vejledning, man skal
ikke sejle 100 % efter dem, men bruge sin sunde fornuft, og sine sanser. Der kan sagtens vaere
skaer i og omkring Sisak ruterne, det afhaenger af hvornar den enkelte rute er blevet lagt i GPS,
der kan tidevandet ggre en stor forskel pa om man kan sejle over skaer eller ikke. Jeg har selv
flere gange sejlet i de Sisak ruter, flere gange har vi matte tage farten helt af for at se om der
var skeer, fordi dybden lige pludselig var alarmerende lav. | dette tilfeelde hvor kunden har sejlet
i omkring 16 knob i regnvejr og mgrke vil jeg sige at risiko er meget hgj for at man kommer ud
af den kortlagte rute, der skal ikke mere end et gjebliks uopmaerksomhed til fgr der kan ga helt
galt hvilket det gjorde i denne sag. Jeg vil kalde det meget uforsvarligt at sejle i regn, mgrke og

med 16 knob."
Naevnet bemaerker, at selskabet har bevisbyrden for, at klageren har udvist grov uagtsomhed.

Efter en gennemgang af sagen finder naevnet, at selskabet ikke har bevist, at klagerens adfaerd i
forbindelse med sejladsen den 16/9 2022 indebar en sa indlysende fare for den skete skade, at
skaden er forvoldt ved grov uagtsomhed. Selskabet har derfor ikke vaere berettiget til at afvise

at yde forsikringsdeekning for den forliste bad.

Naevnet har blandt andet lagt vaegt pa, at det ma laegges til grund, at klageren sejlede i Sisak-
ruten under anvendelse af GPS-navigering, idet Sisak-ruten er logget pa GPS. Klageren har op-
lyst, at der var vindstille under turen, og at han sejlede agtpagivende. Han er en erfaren sejler i
gronlandske farvande — herunder med den forliste bad — og han har sejlet i Sisak-ruten med

GPS mange gange tidligere.
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Naevnet har ogsa lagt vaegt pa, at selskabet ikke har godtgjort, at klagerens sejlhastighed var sa
hgj, at det afveg veesentligt fra almindeligt anerkendt sejlerpraksis under de aktuelle vejrfor-
hold i pageldende farvand og for pagaeldende badtype. Det er heller ikke godtgjort, at sejlha-
stigheden konkret var hovedarsag til grundstgdningen, idet det ikke er klarlagt, om baden som
folge af hgj sejlhastighed var kommet ud af kurs i forhold til Sisak-ruten forud for grundstgd-

ningen, og om det ma antages, at grundstgdningen ikke ville vaere sket ved lavere sejlhastighed.
Som fglge heraf

bestemmes:

Selskabet, Chubb European Group SE v/Pantaenius, skal anerkende, at klageren ikke har udvist
grov uagtsomhed i forbindelse med forliset den 16/9 2023. Selskabet skal genoptage sagsbe-
handlingen og skal udbetale erstatning til klageren i overensstemmelse med aftalegrundlaget.

Erstatning forrentes efter forsikringsaftalelovens § 24.

Klagegebyret tilbagebetales.

s

Peter Thgnnings



